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FORORD

Inom Svenska 2 CV-klubben har ldnge forelegat dnskemal och for-
hoppningar om en reparationshandbok pid svenska spriket. Tidigare
har klubben publicerat valda avsnitt av reparationsanvisningar

men en bild sdger mer #n tusen ord och ddrfdér har det visat sig

cundgéngligen nodviéndigt med bilder.

Bildmateriel och parmar har stiéllts till forfogande av Automobiles
Citro¥n AB, texterna har oversatts, bearbetats och tillrdttalagts
av en av klubbens medlemmar och i ovrigt har frivilliga krafter
inom klubben warit behjalpliga vid utformandet av boken som tack

vare nimnda parters insatser nu har kunnat forverkligas.

Den gor péd intet sdtt ansprék pa att wara fullkomligt uttommande
men nir den nu presenteras aAr det 1ikvil med den forheppningen

att den skall komma till nyttia s:%wﬁl ndr det giller reparationer
och underhfll som en mera ingiende kiinnedom om vagnen och att den
. skall mojliggora for dgare av Citroln 2 CV att hilla sin bil i den

prima kondition denna genialt konstruerade vagn fortjhnar.

Stockholm i augusti 1960
Svenska 2 CV-klubben
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HISTORIK

Den forsta Citrolnhilen tillverkades &r 1919. Deﬁ fsljdes snart av en rad modeller som
alla var foregingare i tekniskt avseende. Upphovswannen.ﬁndré'Citfﬁén hade ursprungligen
en fabrik fér tillverkning av pilkugghjul. Hérav kommer det numera si vilkinda kylarem-
blemet med tvd vinklar. Citro¥n hade i sin kugghjulsfabrik inf6£f nya, pd den tiden
revolutionerande masstillverkninéémetoder och nfr han efter forsta varldskrigets slut
overgigk till biltillverkning kom denna redan frin bérjan att ske efter mycket moderna
principer och vagnarna kunde ocksi sdljas till for den tiden ovanligt liga priser.

André Citro¥n var inte bara en foregéngsman pa det tekniska omrddet han var acksi en
framstdende och reklamsinnad affirsbegdvning och det drijde inte linge forrdn CitroBn

var ett virldsberdmt namn, ett bilmirke som utmérktes av kérsfkra, modernt konstruerade

vagnar.

Andr® CitroBn dog 1935 men hans djarva tekniska begivning levde kvar hos hans medhjélpare
s& att fabriken Aven framgent kommit med bilar som tekniskt sett varit fore sin tid.
‘Forvantningarna var diarfor mycket stora nir det borjade ryktas ati Citro¥n skulle komma
med en liten billig "folkbil". 1934 hade man borjat planera en siddan. Tva &r senare
"arbetade man pa konstruktionsavdelningarna pd den vagn som sedermera skulle bli modell

2 CV. Arbetet 1l3dg av forklarliga skdl nere under andra viarldskriget men &terupptogs

nir kriget var slut och i oktober 1948 visades pa bilsalongen i Paris for forsta gingen
modell 2 CV typ 4 med en motor pd 375 cc. Den chockerade minga genom sin ckonventionella
konstruktion men det drgjde emellertid inte lénge forrén man fick.ﬁpp dgonen for dess

stora fortjanster och den fick snart massor av beundrare.



Detal jforbittringar infordes under hand cch i oktober 1954 presenterades nmodell AZ ned
centrifuéalkoppliqg och en motor p&d 425 cc. som tillverkades jansides med modell 4.
Den sistnimnda lades dock ned i slutet av 1956.(2 CV 375 cc, typ 4 var i produktion
fran juli 1949 till slutet av 1956 nmed chassinumner frén 1 till 125.315. 2.CV 425 cc
typ 4AZ borjade tillverkas i slutet av 1954 med chassinummer frén 150.001). Efter hand
kon smiArre forbatiringar pad modell AZ sisom storre bakruta, hdjd kompression, stiérre

generatoreffekt, bidttre virmesystem. m.n.

2 OV forekommer ocksa som_sképvagn ned modellbeteckningarna 4U f£for 375 ce. och AZU
for 425 cc. U torde betyda "utilitaire" nen vagnen kallas nunera "camionnette 250 K"
ned hﬁnSyftning pd lastformigan, 250.kg + forare. Bida dessa utféranden saknar centri-
fugalkoﬁpling. Frén sammansiatiningsfabriken i Belgien hirstammar lyxupplagorna AZL son
dr standardmodellen i nigot mera pdkostat utforande och en typ kallad "Weekend", en

kombimodell byged pé skipvagnsversionen.

1959 presenterade sammansdttningsfabriken i England en modell med en tvidérrars plast-
kaross. Den har dopts till "Bijou" och &r avsedd for engelsk marknad. Dessutoﬁ finns
specialutférandéﬁ'fﬁr clika exportmarknader med beteckningen PO som Ar sdrskilt tdliga
not tkendamm, och ett utforande med 2 nmotorer modell 2 x 2 CV Sahara. Denna Ear tva
425 cc motorer varav en placerats i det ordinarie bagageutrymmet. Den har fyrhjuls-,
fram- eller bakhjulsdrift allt efter omskan. :

Bfterfrigan pa vagnarna har standigt vaxt och har dnnmu inte tillndrmelsevis kwunnat
tillgodoses trots en alltmer dkad produktion. 1960 tillverkades den miljonte 2 CV:n,
produktionstakten ar uppe i c:a tusen vagnar per dag. Den sempansdtts i 7 lénder och

3 varldsdelar men andd &r leveranstiderna linga. Med denna modell har Citro¥nfabrikerna

kunnat légea ytterligéfé en seger till raden av tidigare tekniska bedrifter.



KOR?FATTAD SERVICE OCH R

EPARATIORNRSHANDBOK

SVENSKA CITROEN 2¢V UGAVA 1
20V | KLUBBEN

! INNEHALLSFORTECKNING
I DAZ4

ITI SERVICEINVISNINGAR
IITI REPARATIONSANVISNINGAR:
4 Tandsysten
1. Komtroll av téndsysten
2. Instéllning av tédndpunkt
3. Instdllning av brytarspetsar
4. Utbyte av kondensator
5. Utbyte av brytarspetsar
6. Utbyte av té@ndapparat
T. Kontroll cch justering av t&ndfsrstdllining

1. Utbyte av branslepunp
2. Utbyte av nenbran i pump
3. Utbyte av firgasare
4. Rengbring av luftfilter
C Suérjsysten
1. Kontroll och justering awv oljetryck
2. Utbyte av olkjekylare

1. Demontering av cylinder och cylindertopp

2. Denontering av kolv

3. Montering av kolv

4. Montering av cylinder

5. Montering av cylindertopp

6. Demontering och montering av kolvbultslager
7. Utbyte av kolvringar

8. Kompressionsprov

& Venmtiler och ventilnekanisn

l. Justering av ventilspel
2. Utbyte av ventiler och fjddrar

1. Allmint , _ ;
2. Urnontering av motor ned vixellida
3. Innontering av motor ned vixellida ;
4. Urmontering av enbart notor (endast 4, AU
_ © och AZU-vagnar)
5. Immontering av enbart nmotor (endast i 5 AU
och AZU-vagnar)
¢ Koppling e
1. Allmént
2. Demontering och nontering-av koppling
3. Utbyte av rullager i vevaxel
4. Justering av kopplingspedal:

1. Denontering v
2. Utbyte och éversyn av detaljer

3« Montering

i vevstake



INN EHALLSFORTECKNING

T Urtagnlng av styrinrdttning
2. Isattning av styrinrdttning
3. Isirtagning av styrinrdttning
4. Hopsattning av styrinrdttning
5. Byte av hjullager

6. Byte av spindelbultar

7. Byte av ratt och rattror

8. Demontering av hjularn

Bakvagn
1. Uthyte av hjullager
2. Utbyte av hjularn

{ransnission
I._R_éngv-é'r:r_ng av yittre kardanknut
2. Renovering av inre kardanknut
Bronssystex
1. Justering av handbrons
2. Justering av bronsbackar
3. Urluftning
4. Tathetskontroll
5. Byte av brouasband
Fisderayston
1. Utbyte av fjAderpaket

Avgassysten (1ljuddimpare)

1. Utbyte av ljuddinpare och expansionskarr@re

Brénsl gtenk

1l. Rengoring av tankfilter

- Elsysten

1. Utbyte av generator
2. Utbyte av generatorkol

Cha551e
1. allnmint

Iqiustarlqg.gq_gngp_qEq_jggE

1. Justering av tonging

2. Denontering och montering av
fr1kt10ns~totdanpare

3. Justering av vagnhdjd

4. Framvagn51nstélln1ng

Ovri

1. Byte av hastlghetsnatarslang

2. Stralkastarinstdllning

3. Komtroll av kantravlgtsstotdanpare

4. Homenttabell :

5. Virnesysten i

P s



SVENSKA 2CV ELUBEEN

DATAUPPGIFTER

UTGAVA 1 SID 1

HOTOR e e
2CV_375 co 20V. 425 cc standrad
Typ Flat 2 cyl. luftkyld 4-taktsnotor
Cylinderdianeter o 62 o 66
Slaglingd on 62 62
Slagvolyn ci 375 425
Kompr. forhéllande 6,25:1 . 6:25:1 ton okt. 1955
] (flata kolver)
7,0:1 fron dec.-55
(sfariska kolvar)
Bffekt vid 3500 r/n hk 9 _ 12,5
Mex vridande monent vid 2800 r/n  kem = 3 245 :
Spec. maxeffekt hk/liter slagvol. 24 28,2
Cylindertoppar Ealvsfiriska lattnetall Gl
-Cylindrar - 5tal1
Kelvar Iattnetall (tennpliterade)
Kolvringar, tétring ao 62 x 2 66x2 cyl. 66X2 kon.
skrapring rn 62 x 3,5(62x4) 66x4,5  66x4
Ventiler Topp, vinkelstillda
Ventilstyrning
Dianeter, inre mn
Ventilfjddrar :
Yttre, for lingd on 38 38
Inre, fri lingd (e¢j vagn 4 mn 28 28
och 4U fore okt.-54)
Ventilspel, insug oo 0,15 kall 0,20 varn
avlopp rivas| 0,20 kall 0,20 varn




- o DATAUPPGTIFTER

UteZa 1 T e
TANDSYSTEM
2CV 375 cc 2CV 425 <3 standard
Batteri, spidnning volt 6 47
kapacitet Aah. 60 8g

Spel nellan brytarspetsar on 0,4 G4

Tandférstallning, typ ‘; Autopatisk cenmtrifugalféra.
onrfide 16 - 19 11-14 (flat: kolvar)
6-8 (sfirska " )
Grundinstallning (tandpunkt)  ° 6 - 8 FSD 9-11 FOD(FL kolvar)
- 10-12 FOD(S¢ kolvar)

Elektrodspel, tindstift no 0,5 0,7

Tandstift, rekomnenderade Flcogquet 101 Harchal i 35
OLJESYSTH]
20V 375 c¢ 2CV 425 cc sindrad
Typ Trycksnor jning nedelst kugghjulspunp 0lje-
kylere i fliktstronnen
0ljetryck, normalt vid 3500 r/m kg/cr;g 259 - %2 2,5 <28
o i
och 80~ oljetenp.
0ljeswap, volyn liter 2. 7

0lja, viskositetstal Vi 10 - 20 L -20




SVINSKA 2CV KLUBBEN IREAUET R UTGAVA 1
| DRANSLESYSTHH -
2CV 375 ce 2CV 425 cc standard
Forgasare, typ (fallférgasare) S0LEX 22Z4iC1 SOLEX 26 BCI alt.
1950-1954 26 CBI
lied tongingsbrons
Luftkona 16,5 Y55
Huvudnunstycke 65 100
Enulsionsror - . = d
Startmmstycke 125 - 90
Fongingsnunstycke, luft ) : 200 - -
Tongingsnunstycke, 5ensin 40 42
Vikt, flottor : ar 12 547
Bensinpunp; typ (nekanisk) S.E.V. S.E.V. alt. Guiot
Bensinfilter, forgasare; typ nit i e el
" Bensinfilter, bensintank; typ spalt e SEDALD
Tuftfilter, ljuddinmpande; typ Vokes el. Tecalenit Vokes el. Mion
Tankvolyn liter 20 20
VEXELLADA OCH KOPPLING
20V 315 cc_________2CV 425 cc Standard
Vixelldda, typ Synkroniserad (2, % och 4) med fyra vixlar fran-

at, varav 4:an overvixel, samt backvixel. Slut-
vixel samanbyged ned vixellddan

Slutvixel (diff. utvixling) 8 x 3 8 x 31

Koppling, typ Inkel torrlanmell Enkel torrlamell sarrt
centrifugalkoppling




SVENSEA 2CV EKLUBBEN

. DATAUPPGIFTER

SID 4

— UZGAVA 1

BROUSAR _
= == 3315 6t 20V 425 cc standard
Typ - Lockheeds hydrauliska Tyrhjulsbromsar av trumtyp.
Frinre bronstrunnorna sitter i anslutning till
9 vixellddan.
Total bromsyta cr:?'; 448 448
Bronsareatal  tjdnstevikt en/tom ca 870 ca 870
Diapeter, bromstrupma, frem mn 200 200
bak 180 180
Handbrons ilekanisk, verkande pd framhjulen
STYRNING ,
2CV 375 cc 2CV 425 cc standard
. Zyp Kuggsténg, sjé.lvjus.'l_:erande
.~ Vindcirkelns dianeter o 10,5 10,5
4ntal rattvarv varv 24,5 e
Vridningsvinklar 2 35 35
FJADRING ’
o . ,
2CV 375 cc 2CV 425 cc standard

Fjadersysten, typ

Stotdinpare, typ ;
Kontraviktsstotdinpare, typ

Separatfjidring dv santliga hjul nmed rullagrade

hjularnar. Spiralfjaderpaket. genensaa for

friaore och bakre hjularnmen pé vardera sidan.
Friktionsskivor

Hydraulisk




SVENSKa 2CV KLUBBEN

DALAUPPGIFTER

UTGAVA 1

KAROSS - CHASSIE

Generator (direktdriven) typ
Spanningsregulator

_ Sfartno‘i;- or

Strilkastare

2CV_315 cc 20V 425 cc standard
Vagnhi jd (dack ificheline Pilote ' )
| 125x400)
Fran rx 29872 29872
Bek mn 385*6 +6 +6
: ' -0 385_, (435  sképvagn)
Toe out (hgulens Gppn.vinkl.) m 1-3 1 -3
Canbervinkel (hjullutning) 5 15
Castervinkel (spindelbultslutn)® 15 15
ELSYSTEH
2CV 375 ce 20V 425 cc standard
Sp’zirmin;; volt’ 6 6
Kapacitet (batteri) anp.tin. 60 85
Citroen Paris-Rhone G11R60

Paris-Rhone GL1R7&
Ducellier ?06034-?060]3
Ducellier 1283 0.1283B
S.N.A E.D-2-5-13%

S.N.4 R 12/5 3
Ducellier 381l o. 38la

Paris-Rhone DBL6 0..-
D31il

Ducellier RG6 D1

Ducellier 381 .
Paris-Rhone DB46 :

Hel- och halvljus saot parkeringsljus.
Stréalkastarna regler‘bara i hojdled inifrén
vagnen.




SVENSKA 2CV KLUBBEN DATAUPPGIFTER

(g’

SID 6

VIK? - DIMENSIONER

(landsv.kérning) ned
4 personer

2CV 375 ce 2CV 425 c¢ standard
Tonvikt kg 498 - - e BOB—-
 Viktsfordeluing, frao ca. 60 % ca. 60 b
bak ca. 40 % ca. 40 %
Tjanstevikt kg 600 600
I8ngd, total o 3,78 3,78
Bredd, total - 1,48 1,48
Hojd, total n 1,60 1,60
Sparvidd, frao och bak o 1,26 1,2
Hjulbas ur 2537 2437
H6jd over marken (ligsta . 0,22 o . 0422
punlct ) 3
Tastutryone, normalt dn5 201 L 20T T
! Tastutryrme d& hela bak- dn ca. 1500 ca. 1500 ..
vagnen utnytijas (bak- ,
sitet uttaget)
PRESTANDA
2CV 375 cc 2CV 425 cc standard
ilax hestighet, ned 2 pers. kn/h ca. 70 ca. 80
ned 4 pers. ko/h " ca. 65 ca. 70
Acceleration (Gver vixlarna)
0 - 50 W 15’5 13 L
O - g0 et poraan Sk 4 (till 60 ky/h) 47,8
llax brinslefsrbrukming lit/h ca. 0,47 (nedeltal) ca. 0,51 (nmedeltal)




SVENSKA 20V KLUBBEN

TATAUPPGIFTER UTGAVA 1

HJUL OCH DACK

2CV 375 cc 2CV 42% cc standard

Hjultyp
Dick, lagtryckstyp

Ringtryck, fran
bak

Skivhjul ned bred filg
Hichelin 125x400 senare vagnar 135x380

kg/cmg 1 1
kg/cn i B Tl
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SERVICEANVISNINGAR )
SVENSKA 2CV KLUBBEN ULGAVA 1 SID 1

ﬁﬁvudreg}er

Alla detaljer i Citroen 2CV dro overdimensionerazde och konstruerade for att hilla for stora pi-
kdnningar. Om man har en windre funktionsstorning skall man tédnka sig for, innan man borjar ett
traditionellt utbyte av- tandspole, reld, kondensator, kontaktspetsar etc. l#nga besvirligheter

orsakas av enkla saker, sisom igensati filter, felaktiga elektrodavsténd i téndstiften etc.

Folj noga av Citroen-fabrikerna utgivna féreskrifier betraffande rundembrjning och oljebyte. An-
vind inte vilken olja som helst och blanda inte olika oljor. Vdlj oljor av erkidnt fabrikat; £5lj -
dirvid tillverkarens rad, dven vad det giller smﬁrjfe*ter

Respelktera att vagnen &r avsedd for max 250 kg last uttver foraren. Vid transport HF tungt gods
dr det lampligt att fordela tyngden genom att ligga ut brider el.dyl. pd golvet bakp\fbr att fbr-
dela belastiningen. 12

Konmtrollerd at. foreskrivna ringtryck anvindes. Fel ringtryck forsdmrar Vaghal]ﬂ]ngSEgEnék@p TR
och redfér onormal forslitning av dédcken.

Avskérma motorn med kylarskydd vid kall viderlek. Glém inte att taga av-det wiir yttenlufjstempe-
raturen-stiger.

Rusa aldrig kall motor,
dnvand inte choken i onddan.
Diagonalbyt ddcken for var 600:de mil.

Justera strilkastarinstdllningen vid nattkérning.

Allmdnna radd betriffande korning

Kontrollera fore start =

a. Oljenivin. Oljan skall nd upp till mdrket "Liax" pd mAtstickan och far'aldrig sjunka under
mirket "iin". At vid kall mctor.
0lja som pafylles utdver "ifax"-mirket, forbrukas mycket smbbt och gir siledes endast férlo-
rad. - Satt pa locket ordentligt efter pafyllning av olja.

b. Bensinnivan i tanken. .
Matstickan dr placerad i bensintankens pafyllnlngsror und er tanklocket.

¢. Bromsvaiskenivén konirolleras en ging i ménaden.




SERVICEANVISVINGAR e
SVENSKL 2CV FLUBBEN USGAVA 1 SID 2

Start

Vrid om tdndningsnyckeln.

Kontrollera att vidxelspaken ligger i neutrallige.

vryck inte ned kopplingspedalen vid start.

Vid kall motor: Drag ut choken med ena handen och startknappen med den andra utan att rora gas-
pedalen. Anviand inte startknappen léngre tid d@n % 4 4 sekunder at gingen.

Slipp start- och chokeknapparna, da motorn gar i gng. Choken gir ddrvid automatiskt in till ett
mellanldge, som ger motorn ett lagom avpassat bensindverskott for varmkSrning.

Skulle motorn stanna, d& man slapper choken, startar man pd nytt enligt ovan, men hiller choken

utdragen n3got langre, efter det man sldppt startknappen. -

Efter ungefdr en minut tryckes chokeknappen in helt.
Vid varm motor: Ror inte choken. 4ryck forst ned gaspedalen och hall den nere, drag direfter i

— e —— — — —

startknappen. Sldpp. upp gaspedalen, nir mo.orn gir i ging, sé att den inte rusar.

Koppling

Vagnen har tva kopplingar, som ar sammanbyggda till en enhet, en automatisk centrifugalkoppling

och en vanlig koppling med pedal. Centrifugalkopplingen &r utformad s& att den automatiskt fri-
kopplar motorn, di varvialet gir ned under ett visst gransvirde, men kopplar in vid higre varvtal.
Vridmomentet overfores fran centrifugalkopplingen till vixellidan genom en skivkoppling, Som mangv-
reras pd vanligt siti med pedalen. Centrifugalkcpplingen gor att start fran stillast@ende och kiér-
ning i bilkder avseviart forenklas. '

Da& motorn gir i tomging, behdver man alltsa inte trycka ned kopplingspedalen for att ligga i vixeln.
Sjalva igdngsdttningen av vagnen ‘blir mjukare, och vid start i uppforsbacke behdver man bara succes=
sivt slidppa efter pi bromsen, under det man ger mera gas. lian behdver inte alls bekymra Sig om kopp-

lingspedalen.

lian kan starta pa v1lken.vaxel som helst, men accelerationen blir battre, ju lédgre vdxel man an-
vander.

Vid kdrning i bilkéder #r det betydligt littare att exakt folja kdns hastighetsvaxlingar genom att
man endast behdver anvinda gas och brems. Det finns silunda ingen risk for att motorn skall tjuv-
stanna.

De fordelar, scm centrifugalkopplingen erbjuder, f& emellertid inte missbrukas. Den bor anvindas
endast i sadana fall da motorns fulla effekt inte uttages, aldrig dd gaspedalen &r tryckt i botten.



) SERVICEANVISHINGAR
SVENSK4A 2CV KLUBBEN ULGAVA 1 SID 3

Man kan alltsd lata hastigheten sjunka under de for varje vixel markerade grénsvdrdena pi hastig-
hetsmitaren. Om man behéver ta ut full effekt ur motorn, t.ex. i uppforsbacke, si fir man inte
13ta motorn g ned i fér ldgt varv, utan i sddana fall skall man véxla ned, d3 hastighetsmitar-

nilen passerar markeringarna pd mdtaren.

Vaxling

EKoppla ur helt. Vidxla snabbt men utan att bruka valad.

Vid overgang fran overvixel till trean behdver man inte vrida spaken utan endast draga ut den;
den vrider sig ddrvid av sig sjdlvt. Nedvixling frén dvervixel till nolliget sker via 3:ans vixel.

Overvixeln minskar slitaget samt brinsleférbrukningen i avsevird utstrickning. Anvénd den da vigen
medger farter over 60 kq/tim.

Bromsning
- Kontrolkera en ging i minaden nivin i hremsvitskebehdllaren; den bdr ejamderstiga mavkeringen
"Normal". Anvand endast specialbromsvatska.

Det &r oekonomiskt att tvidrbromsa, man forstor bara bromsarna. Bromsa i stdllet lugnt och meto-
diskt, man saktar in eller stannar lika snabbt, och onddigl dédckslitage undvikes. Koppla eller
vaxla inte ur, fore bromsningen.

Hdandbromsen spdnnes genom att handtaget drages ut sa léngt som mojligt samt vrides at hoger.

Laddning .
Vid korning bor instrumentndlen ligga till vinster om nolliget. Sknlle den vid nermal hastighet
sl4 over pd higersidan, bor en Citroen-representant understka vagnens elektriska system.

Signallering och ljuscmkoppling

Signal och strdlkastare mandvreras med en spak till higer under ratten.

Signal: Tryck inft.
Parkeringsljus: Vrid 1/4 varv. .
Helljus: Vrid ytterligare 1/4 varv.

Halvljus: iryck neddt frén lédge for parkerings— eller hell jus.
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Strélkastarinstdllning

att blanda métande ar bade farligt och cartigt och till yttermera vissc forbjudet. Enligt Vig-
trafikforordningen dr trafikant skyldig att blénda ned frém helljus till halvljus vid méte.

lled Citroen 2CV rdcker det emellertid inte med detta; for att vara siker pd att inte blinda
métande mdste man ocksi alltid se till att strdlkastarinstZllningen Ar den riktiga, efterscm
denna varierar med antalet passagerare och deras placering fram eller bak.

Om ljuskiiglan vid halvljus faller mer #n 50 m framfdr vagnen, si dr stralkastarna for hogt
stdallda och kan blinda mdtande lika effektift som helljuset.

Halvljuset dr rétt instdllt, om ljuskiglan gir i marken mellan 50 m och 30 m framfor vagnen.
llindre avstand an %0 m ger 2lltfoér didlig belysningsstricka.

Stralkastarinstdllningen miste dndras allt efter hur tungt vagnen lastas. Varje ging belast-
ningen @ndras, t.ex. om tyngre bagage flyttas frén framsdte till baksidte, skall strilkastarna
efterjusteras, si att halvljuset faller ratt.

Det #r inte nodvindigt att stanna eller vaxla ned till lidgre hastighet for att utfiora dennsg
instdllning. Koppla in halvljuset, och vrid ratten for justering av 1juslidget (placerad till
véanster under hyllan) medurs for att flytia ljuset nirmare vagnen resp mcturs for att flytta
det langre fram. ifed nigon vana &r det mycket 181t att stdlla in ljuset till ratt avstind.

D& halvljuset dr ritt instdllt, faller dven helljuset automatiskt rédtt. I dimma kan det ofta
vara forminligt att kora med extra kraftigt nedstallt 1jus.

Anvindning av vindrutetorkare

Vindrutetorkaren startas genom att man drar ut kontrollratten, och stamnas genom intryckning
av densamma. Vindrutetogkaren fungerar endast under kérning.

Om vindrutan Ar tédckt av snd, dr det lampligt att forst vrida torkaren for hand med ratten
(vrid utan att férst draga ut ratten).

Inktrning ;
Moterns livslingd beror pd hur den kores in. Under de forsta 50 milen bdr man inte Gverskrida

de pi hastighetsmitaren markerade virdena, d.v.s.
17 kr/tim. pd l:an 35 km/tim. pd 2:an 55 km/tim. pa 3:an
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Pressa inte motorn; vdxla i stillet ned till l&gre vaxel, cm motorn inte orkar dra.

Efter ungefdir 50 mil kan man successivt ¢ka hastigheten men bdr man alltjimt spara vagnen,
eftersom inkérningen inte &r avslutad firrdn efter 200 4 300 mil.

Aven efter fullbordad inkdrning lgnar det sig att respektera maximihastigheterna enligt
mataren. Det betalar sig i form av minskat slitage och okad livsléngd.

Ovrigt

Upphingningssystemet och de dirav betingade vigegenskaperna hes vagnen tilléter kirning med
75-80 k.m/tim pd Aven ganska diliga vigar, en fordel, som emellertid inte far tagas till in-
takt fér att alltid hdlla denna fart, &Gven ndr vigen Ar mycket dilig. Avpassa hastigheten
efter vigen precis som for varje annan vagn.

D& man kor i utforsbacke med dvervixeln inne, kan hastigheten komma att avsevirt overstiga
80 km/tim. Pressa ej motorn enddigt, utan ldtta pd gaspedalen och spara dérigenom vagnen.
Dé man skall ta en uppforsbacke, tveka inte att vixla ned. Man kan kdra s& linge man vill pé
tvlan och t.o.m. ettan, utan att vagnen tar skada, bara man inmte gir over de med rétt marke-
rade grénsviardena pa hastighetsmdtaren.

Tillsynsforeskrifter

Smor jning och oljebyte

Smérjning och oljebyte skall goras vid de i nedanst@ende tabell angivna intervallerna och
enligt efterf¢ljande anvisningar.

Den med vagnen levererade fettsprutan anvindes vid smdrjning med chassifett. Sprutan fylles
med fett utan att luft drages in vare sig i fettet eller mellan fettet och kolven. Iryck fore
smorjningen sprutans spets mot en trébit; nigra tryckningar pa kolven skall sedan ge en jdmn
obruten stréle av fett.

vorka ren smérjnippeln ordentligt och tryck sprutan emot nippeln, tills det tar emot. HZ1l
sprutan s&, att munstycket #r vinkelrétt mot nippelfédstet. Avsluta swdrjningen genom att luta
sprutan nigot, si att nippeln blir tickt med fett.

- = A
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Ovriga smorjstdllen smorjes medelst oljekanna med motoroija eller medelst pensel ddr si &ar

-1ampligt.
e T e e e Skall utforas vid var (mil) . . .
R . v 150:de_300:de 600:de 1800:de nordmedel
Hundsmdrjning X Chassifett
0ljebyte, motor x sai 20V
Smorjning av vagnens fjddringsanordning Hotorol ja
(azmparf jadrarna, fjaderfistena och lank-
stingernas lagring i hjularmarna). Dess-
uton smérjes samtliga lager och leder for
kopplings- och fotbromspedal. )
anm. Den under huven, ovanfér havarmen till
vaxelspaken, befintliga lagerringen
far icke smérjas. '
Kontroll av oljenivd i vixellida x
Kontroll av urluftningsventil
0ljebyte, vixelldda S4B 802)
Spor jning av kopplingswire, hastighetsmatar- HMotorolja
kabel samt drev och ldnksystem ©ill vindrute-
torkare '
Smérjning av gingjdrn fér dérrar och fonster Motorolja
Rengbring av luftfilter Irikloret
etylen

anc. 1) SiE 20 vinter och sommar.- Vid strang kyla S4E 10.

2) SAE 80 vinter och Sommar.
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0ljebyte
Lit efter varje léngkdrning motorn svalna, och kontrollera sedan oljestdndet. Om si erfordras,
péfyll ny olja av samua typ och fabrikat som forut.

Efter 300 mil tappas motorn helt, medan oljan #r varm. L&t resterarde olja rinna av under ca
15 min. %ryck ned framvagnen, sa att all olja rinner ut.

Satt darefter i bottenpluggen och fyll pd 2 liter ny olja.

Kontroll av oljenivd i vixelldda

Pafyllningshalet dr beldget pd viaxellfdans hdgra sida sett i kérriktningen. 0ljan skall sté
upp till kanten av forskruvningen. Fyll vid behov pd med o'ja (Si% 80).

Byte av viaxelladsolja
Tém véxellddan och f£yll i 1 liter (noggrant mitt) ny olja (SAE 80).

Rengoring av luftfilter

F§lj rengdringsforeskrifterna péd filterlocket.

Férgasare och tomgingsbroms

Ror inte forgasaren om det inte dr alldeles nodvindigt.

I nodfall kan man rengdra tomgingsmunstycket och branslefiltret.

Blas ren dem, peta inte med nilar eller dylixt.

Huvudnunstycket, placerat i botten av flettorhuset, skyddas av tvi filter och hehéver AArfor
i regel inte rengbras. Det blir Atkomligt, om forgasarlocket aviages.

Kontrollera d& och d& oljestindet i behdllaren till tomgingsregleringen genonm att lyfta av
luftfiltret cch skruva loss locket. PAfyll vid behov motorolja i bebhdllaren upp till overkant
av skruven i behdllarens mitt.

Se kap III betr tomgingsreglering.
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Brdnsl epump

Om man har kort tomt i tanken skall man inte glomma att efter tankning fylla dven briansle-
pumpen genom att for hand pumpa ndgra slag med pumparmen, innan man forstker starta pd nytt.
Detta giller ocksd on vagnen statt canvind nigra dagar.

Bensinfilter

Vid bensinledningens anslutning till fdrgasaren fimns ett filter av tunn metallduk. Detta kan
med tiden sdttas igen av fororeningar i bensinen men dr ytterst enkelt att rengdra.

Ytterligare ett filter dr placerat i bensintanken i dnden av det rér genom vilket bensinen
suges upp ur tanken. L&t emellsnit en Citroen-representant géra ren detta.

3
Kylning
Kylarskyddet ingdr i utrustningen och pdsdties endast vid kyla. Det hzkas fast vid strilkastar-
fastena och under mrtorhuvens nederkant. Glom ej att ta bort skyddet niar kylan slapper.

Batt erivégi

a. FKontrollera ofta, sirskilt sommartid, syranivin i batteriet. Syran bor std 1 4 2 cn Bver
plattorna. Pafyll, om si erfordras, destillerat vatten, ej syra.

b. Polbultar och anslutningar ha en tendens att sulfatera vid léng tids anvéndning. Lossa da
anslutningarna och rengér den, tvétta iscleringsbrickorna i olja, montera tillbaka det hela
sapmt fetta slutligen in med vaselin.

c. Kolden 8r en batteriets fiende, som inte bara sdnker dess kapacitet utan dven kan frysa 'det,

-

varvid det blir ohjdlpligt tillspillogivet. _ >
Btt normalladdat batteri (25° Baunt) fryser vid -29°C
Bt halvladdat o (2050 1Mma0) L oL Mo a3l
Bit oladdat moo o (10° v ) wooom _ 5%

]
Det basta skyddet mot batterifrysning #r darfor att alltid hdlla batteriet vdl laddat.

Rromssyst en
I

(m bromsen forlorar i effektivitet, om pedalrdrelsen vixer orovickande eller om bromsvitske-
. nivin sjunker omormalt snabbt, 18t en Citroen-pan snarast undersdka systenet.
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Hjulbyte

5tdll vagnen pa plan nark. "

Drag 4t handbromsen. Kila fast det diagonalt nmotstiende haulet med hjalp av den medfol;ande
kilen (i verktygsutrustningen).

Placera domkraften pd harfér avsedda stillen. Framj; strax under frimre dérrens frankant.

Bak; strax under bakre dorrens bakkant.

Satt in demkraften svagt lutande med fotplattan ndgot in under vagnen, si att den ridtar

upp sig, d& vagnen ldttar. '

Vid pAsdttning av ett bakhjul vrider man férst navet si, att en av hjulbultarna &dr vénd nedit,
och trar sedan upp ett av halen i hjulet pd denna. lian undviker pi detta. sdtt, att navet

snurrar runt under pisidttningen, eftersem hjulets tyngd hiller navet stilla. De tva dtersti-
ende hilen i hjulet passar nu in dver de bdda andra bultarna, varefter muttrar}:;a dragas at.

(I verktygsutrustningen ingir en svingel for dtdragning av hjulmuttrarna ach f‘or manovrerlng
av domkraften.)

fvittning och rengdring

Tvittning och rengdring kriver inga speciella forsiktighetsmitt. Borsta doek av suffletten
ordentligt fore tvittning. — e

Suffletten skall tvdtias med vanligt vatten. anvidnd inte bensin eller tvilldsningar, vyilka
kan i fortid forstéra impregneringen.

Guonminattan fram kan uttagas for rengdring, on gaspedalen forst lossas. Denna sitter fast i
veranden med hjdlp av en gummiklack, som griper om kulan pa gasreglagestangen, och lcssar
genast, om man drar i dess dverdnde. - i

Justering av framsét e

sker genon att man fAdller det framdt mot ratien, varefter krokarna i ramens nederkant kunna
hakas ur och flyttas till ett annat bil, som ger battre kdrstédllning.

Borttagnlng av beksdte

!

sker genom att lossa haken baktill, varefter sdtet fédlles framit och bottenhakarna kunna
103goras. ;

!
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Varpe och ventilation

iva varnluftsdppningar finnas, vilka kunna regleras oberoende av varandra gencm vridning
av klaffluckorna med hjdlp av handtagen. ’

Oppna ventilen genon att vrida ratten for mandvrering av ventilen under vindrutan nmedurs.
Det &@r ofta behagligt ned luftning dven d& varnmluften dr pékopplad.

Di det dr nmycket varmt, Oppnar maen dven fonstren i framddrrarna. De lé&sas i uppfdllt lige
ned en hake.

Suffletten kan &ppnas antingemr till mitistolpen eller #nda till bakfinstret. )

For att 1ésgora suffletten drar man i dglan pd ena sidan, si att bandet komner ut, cch
drar sedan i detta, s& att l&sningen slédpper. Forfar pd samma sétt pd andra sidan och
rulla sedan ihop suffletten till onskad liEngd sact heka fast vid krokarna utmed keross-
kanten. 3 :

Den del av suffletten, son tiacker bagagerummelt, ppnas pd sarma sdtt.

Bogsering

ILdngst fram och pd utsidan av de bdda ldngsgiende ranmbalkarna fimmes dglor-avsedda att an—
véndas vid bogsering. Anvind lina, (ej katting) och gir fast linan vid -béda sidorpna sé att
det blir jimn dragning i bdda dglorna. :
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SVREISK.L 20V KLUBDAEH 1. Kontroll av tandpunikt

Kontroll av tindpunkten (grundinstillning)

9 - 11° F6p " 425 cn

Grundinstdllningen, den s.k. t@ndpunkten, skall vara: 6 - 8° ¥D for vagn 375 cmg
3

10 -12° F6D " M 495 cp

vEndpunkten kontrolleras p& foljande sdtt:

a)

For

notorer med svinghjul, son inte dr forsedda med kontrcllhal

Koppla in en testlenpa (6 volt) mellan stiftet (wirkt RUP) p4 tdndspolen och
gods (jord) eller alternativt mellan kondensatorn (brytarens rsrliga del) och
gods (jord).

Slut startstrémnen samt vrid motoraxeln nedsols (sett mot motcorn) med hjdlp ay
svinghjulet. Stoppa omedelbart di testlaopen tiéndes sant vidtag foljande kon-
trollét girder:

Kontrollera att mirket pd svinghjulet (p& motersidan) #r i linje med delnings-
planet for VYevhushalvorna eller att oirket inte passerat detta.

Vrid motoraxeln nmedsols tills lampan sleocknar. Stoppa genast di lappan tandes
pé nytt. liotoraxeln har d& vridits ett varv.

Upprepa kontrollen enl pkt 3).
Oz kontrcller enl pkt 3) och 5) visar:

a) att nmirket har passerat delningsplanet elle

b) att mirket ligger pd mer #n en kugglingds avstand franfor delningsplanet,
skall té@ndpunktsinstéllningen justeras enligt kapitel "4 YANDSYSLFil, 2. Instdll-
ning av t#Zndpunkt"

Bryt startstromcen och tag bort testlacpan.

—— — ——— i — . e o - — o — —— — — — —

Keppla in en testlaipe (6 volt) mellan stiftet (narkt RUP) p& tdndspolen och
gods (jord) eller alternativt nellan kondensatorn (brytarens rorliga del) och
gods (jord).

Bild: 2, 3

Verktyg:
Testlanpa,
dorn § 6 ma
14 g ring-
nyckel,
skruvmejsel
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1. Kontroll av tidndpunkt

2

Slut startstrommen sanmt vrid motoraxeln medsols (sett ot ﬂotorn) ned hjgdlp
av svinghjulet. Stoppa omedelbart d& testlampan tindes samt vidtag foljande

kontrollitgirder:

For in en 6 mm missingsdorn i kiirfor avsett h&1 i kopplingshuset (p& notcrns
viénstra sida onedelbart bakon och under grenrdr et). Kontrollera att dornen
befinner sig nitt £6r halet i svinghjulet eller att hdlet inte har passerat

dornen.

Vrid notcraxeln nedsols (lanpan slocknar).
igen. Hotoraxeln har 4a vridits ett varv.

Upprepa kontrollen enl pkt 3.
On kontroller enl pkt 3) och 5) visar:

Stoppa genast ga lampan téndes

a) att hilet passerat forbi nissingsdornen eller
b) att hilet ligpor mer &n 8 mn frenfor dornen, skall tdndpunktsinstdll-

ningen jusieras enlight kapitcl "4
t&ndpunkt’.

LANDSYSTHi, 2. Instdllning av

Bryt staristrdmnen och tag bort tes‘tlampaﬁ._
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EPARATTONSANVIS NINGAR
SVENSKL 2CV KLUBBEN 2. Instdllning av tandpunkt
':1
Instdllning av téndpunit Bild: 2, 3
a) For uotorer ned sviénghjul, som inte ir férsedda med kontrollhdl (typ 4 och 1 AU) Verktyg:
1. Hohtera bort startvevens lagerbock ned vidhingande skyddsnit. i;cﬁlhyls”
? .
2. lontera av flakthjulet: 12 on ring-
a) Idgg i en vdxel och drag &t handbrqmsen (giller vagn 375 }) nyele E
Obs. PA vagnar AZ och AZU (425 cn”) méste man 18sa fast svinghjulet i
enedan motoraxeln inte kan lasas genom ildggande av vixel.
b) Lossa skruven, Som faster fldikthjulet. > =_
¢) For in startveven och vrid runt for att ddrigenonm lossa flikthjulet frén i
den koniska generatoraxeln (l&sning finns inte).
d) Tag av flikthjulet.
3. Drag runt sviénghjulet for hand tills mirket llgger exakt mitt fir delnjngs-
planet. I detta lige 4r motorn i téndpunkten (6- 8° WD for vagn 375 cn
4. Anslut en testlampa mellan kondensator och geds (jord). Slut startstronnen. :
. Tag av locket pi tindapparaten (placerad frantill pAd vevhuset omedelbart under
generatorn). Detta ar fastsatt med tre skruvar.
6. Lossa de tva rutirar (en pd var sida) som hfller téndapparaten. Vrid apparat-
huset forsiktigt tills brytarspetsarna gir isér och testlampan ténds. I detta
lige dras nuttrarna fast.
7. Vrid vevaxeln runt (medsols), varvid testlampan slocknar. Stoppa nir den tands
pd nytt och kontrollera var mdarket pd svianghjulet ligger i forhdllande till
delningsplanet.
On mirket inte har passerat detta eller on det befinner sig i linje med det-
sarma Ar instdllningen riktig.
Har midrket passerat delningsplanet fiéreligger en tandfordrsjning péd den andra
cylindern och téandpunkten méste d& justeras for denna. Justering sker pd nytt
en-l Pk.-t 4-6- L1
8.

Bryt startstromnmen och tag bort testlanmpan.



SVENSKL 2CV. KLUBBAT 2. Instdllning av tandpunkt

REPARAZTONSANVISNINGAR 4 TANDSYSTERI : g

e A e e e

‘5'
4e

— i —— — — — —

Komtrcllera att kondensatorn &r ordentligt fastsatt, si att dem inte kan lossna
(skada flikthjulet).
Montera flikthjulet (anvidnd l&sbricka) samt skyddsnitet.

—_ e e e e e e e —— e = etV o — — —

Utfér cperationerna enl pkt a) 1. och a) 2. ovan.

For in en 6 on pdssingsten i h3let i kopplingshuset. Vrid runt motoraxeln (med-
sols) tills komtrollhflet i svinghjulet konuer %‘t‘t ligga mitt for te:)}en. I detta
lige befinner sig motorn i téndpunkten, dvs 6-8 .FCUD for vagn 375 cn”.

Utfor operationerna enl pkt 4-6.

Vrid notoraxeln (medsols), varvid lampan slocknar. Stoppa nidr lappan ténds pi
nytt. I detta ldge skall kontrolltenen kunna ir“gras i kontrollhalet i sving-
hjulet, wvarvid instdllningen dr riktig.

Om halet i svinghjulet passerat pinnen foreligger tEndfordrdjning fér den andra
cylindern. Instdllningen uéste d& justeras pd nytt enl pkt 4-6.

Utfor operationerna enl pkt 8-10 ovan.

vagnar A2 och 45U red noterer férsedda ned kentrollhdl.

— i —— —— —— — — — — — o —— o, — e — | — et i et

Utfor operationerna enl pkt 1-2 under a) ovan.

For in en 6 = nassingsten i hdlet i kopplingshuset. Vrid runt noteraxeln (ned-
sols) till kontrollhflet i svinghjulet kommer agt ligga nitt for tenen. I detta
lage befinner sig nmotorn i tédndpunkten dvs §-11 fér notorer med flata kolvar cch
10-12° £6r notorer med sfariska kolvar.

Utfor eperationerna enl pkt 4-6 under a) ovan.

Vrid . .motoraxeln (nedsols), varvid lampan slocknar. Stoppa nir lappan tinds pé
nytt. I detta liage skall kontrolltenen kunna inforas i kontrollhilet i sving-
hjulet, varvig instdllningen ar riktig. Man paste jltlstera fortandningen en den
understiger 9 f6r notorer med platta kelvar och 10 f6r motcrer ned sfiriska
kolvar. Op hi8let i svinghjulet passerat tenen foreligger tindfordrdjning for den
andra ‘cylindern. Justeras pd nytt enl pkt 3.

Utfir eperationedna enl pkt 8-10 under a) ovan..
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SVAISKL 2CV KLUBBEN 3. Instdllning av brytarspetsar %
Instdllning av brytarspetsar Bild: 3 ;
1. Montera av fliakthjulet enl pkt a) 1. och a) 2. (Kap. 4 WANDSYSi Eil 2. Instdllning Verktyg: g |
av téndpunkt). Tradtolk
2. Nontera av locket pi tdndapparaten (se pkt 2) 5. Kap 4 TANDSYSTE{ 2. Instdllning 14 oo hyls- o
nyckel, ]
av tandpunkt). _ 5
skruvme jsel

3. Vrid notoraxeln s& en kan Skjuter den rérliga brytararmen i higsta lige (= max

spel mellan brytarspetsarna).
Spelet skall vara 0,40 oo och mdtes med en tradtolk.

4. Justering tillgir s& att man lossar den ldsskruv, son hiller fast den "fasta" delen

av brytarspetsaina, varefter denna del kan vridas i ©onskad riktning till rétt spel
erhdlles. Drag fast lésskruven.

5. Vrid vevaxeln si, att den andra av de tvd kammarna skjuter brytararmen i sitt
higsta lage. Kontrollera spelet med tradtolk. Spelet skall vara lika som for .den
forst anvinda kammen, dvs 0,40 on.

On spelet avviker hogst 0,05 un vrides vevaxeln si att den andra kammen pd nytt
kommer i brytningslége. Spelet kontrolleras #n en ging for denna kan. )
Foreligger en avvikelse mellan de tvad kamomarna pd ner an 0,05 o kan antingen den
ena kammen vara forsliten eller skaded (grader) i anliggningsytan not brytararnen.
I dylika fall néste kanaxeln bytas ut.

Obs. Vid utbyte skall tandpunkten kontrolleras enl ovan.

6. Montera locket pd tlndapparaten, fldkthjulet och skyddsnidtet.
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W REPARAYTONSANVISHINGAR
« SVETS KL 2CV KLUBBEN 4. Wtbyte av kondensator
Utbyte av kondensator . . ) ' Bild: 3, 4
1. fTag av flakthjulet: . ) Verktyg:
a) 1L&s fast svinghjulet (p& vagnar 4, 4U och AZU ldses motoraxeln genonm '8-12-14 o
! g hylsnyckel

ildggande av vixel sant &tdragning av handbromsen).

b) Lossa skruven, som hiller flikthjulet vid motoraxeln.

¢) Vrid med hjdlp av startveven flikthjulet s& att det lossmar frin vevaxeln
(Lasning finnes ej).

d) Tag bort skyddsnitet (lagerbocken).

e) Tag bort flikthjulet.

2. Kcppla bort primirledningen till kondensatorn genom att lossa skruven (21). Tag
" bort skruven (16) och nuttern (20) jamte konsolen (22) med vilken kondensatorn
(11) ar fastsatt. :

Frigor kondensatorn.
lontera ny kondensator. anvdnd l&sbrickor under skruven (16) och muttern (20).

3. Anslut pripdrledningen till kondensatorn. Drag fast skruven (21) med fjdderbricka.
4. liontera flakthjulet.
5. llontera skyddsnitet.



A TANDSYSTRI

REPARATIONSANVISN INGAR
SVENSKA 2CV KLUBBEN 5. Utbyte av brytarspetsar
Utbyte av brytarspetsar , ) Bild: 3
: Verktyg:
Denont erin
Agonhoriag . Skruvnejsel,
1. Tag av skyddsnit och flakthjul. 14 o hyls-
2. Tag av locket (10) p& tindapparaten (se bild 3 fig 1). nyckel =
3. Lossa skruven (14) son hiller dem rérliga kontaktarmen (2) och kondensatorn.
Tag bort kontaktarnen. : '
4. Skruva ur skruven (3) och tag bort den fasta kontaktarmerf (4).
Hontering
1. lontera den fasta komtaktarmen (4) med skruven (3). Drag provisoriskt.
2. liontera den rorliga armen (2) pA sin axel (med en droppe olja) och drag fast
skruven (14). Smérj med spec. fett klacken "f" bild 3 fig 2.
3. Justera téndpunkten enligt kap "Instdllning av téandpunkt".
3 b ] e 2



A wANDSYSTEM

mernr REPARAYTONSANVISNINGAR

SVEISKE. 2CV KLUBBEU . 6. Utbyte av tandapparat

Utbyte av tdndapparat

Depontering j - Bild: 3

1. fTag bort skyddsnit och flikthjul. Se kap 4 2. . igrizfg;ls_
2. Lossa elledningen till kondensatorn. nyckel

3. Tag loss nuttrarna (5) bild 3 och tag bert apparathuset (19).

4. Tag bort skyddspldten (6). ;

5. Losgsr lasringen (7) frin kaumen (1) jante brickan (8).

6. Tag bort kammen och tindférstdllningsanordningen (18).

Mont ering ' ' Bild: 3

1. Montera kanmen (1) med tandforstdllningsanordningen (18}. B ' Egriyﬁ;ls—
2. liontera brickan (8) och lisringen (7). ; - nyckel

3, lientera skyddspléten (6) och apparathuset (19).

4. Hentrellera téndforstillningen (centrifugal) enl. kap "Kontrell ech justering

av tandforstdllining"'.

5. 4Anslut elledningen till kondensatorn.

6. Justera brytarspelet enl kap "Instdllning av brytarspetsar".
. 7. Hontera locket (10).

8. Mentera skyddsndt och flikthjul.



“ANDSYSTHI

A
-1

REPARALCTONS.NVISNINGAR

T. Kontroll och just

ering av

SVEHQK+ 2CV KLUBBEN tandforstillningen
Kontroll och justering av téndf grstédllningen (cenmtrifugalcostéllining). Bild: 3, 4
o T Verktyg:
1. Oppna notorhuven. 2 12 on hyls-
2. Tag bort flakthjulet (Se cp 2 "Utbyte av kondensator). nyckel,
3. Tag bort kabeln till kondensatorn. gradHc
(1692-va
4. Denontera tindapparaten genon att lcssa skruvarna (5). Tag bort skyddsplaten (6). Citroen/
5. lfontera en gradskiva (enl bild 4) pi den vinstra av de tvA pinnskruvar pé vilka Paris)
tandapparaten dr nonterad.
6. Satt pd en visare pi kanaxeln och 14s ped skruven (8).
7. Genon att vrida vevaxeln instdlles visaren pd delstrecket "C". _ ,
8. Vrid visaren forsiktigt frén hoger till vinster. Nar pan kiénner att det blir stopp
skall wvisaren befinna sig mellan de for resp vagntyp angivna parkeringarna dvs
" ;
a) for vagnar A och 4U:
nellan "d" och "&" vilket notsvarar en foértandning mellan 16 - 19°.
b) for vagnar aZ och iZU (motorer forsedda med flata kolvar): .
nellan "f" och "g" vilket motsvarar en fortdndning mellan 11 - 14°.
¢} fér vagnar AZ och AZU (motorer férsedda med sfiriska kolvar):
mellan "h" och "i" vilket notsvarar en fortandning mellan 6 - 8 .
On visaren ligger utanfor ovan angivna ooriden skall fortédndningen justeras genon
att @ndra ldget péd stoppklackarna "D" och "F'.
9. fTag bort gradskivan.
10. Hontera skyddsplaten (6) 1dtt inol jad.
11. Montera tdndapraraten, drag proviscriskt fast skruvarna (5), anvind 1&sbricka.
12. Hortera kabeln till kondensatorn. Drag fast skruvama (21) med l&sbricka. Se till
att kabeln klimns fast si att den ej kan lossna och komma i kontakt ned flakthjulet.
13. S5t811 in téndpunkten enl kap A 2. "Instdllning av tandpunkt".
14. Hontera flakthjul och skyddsnit.



B BRANSLESYSTRI

j REPARATTONSANVISNINGAR
SVENSEL 2CV KLUBBEN l. Utbyte av brénsl epunp
U‘tbﬁe av branslepunp Bild: 6
Denontering: Verktygs
Loi i LT 12 mn hyls-
1. Oppra notorhuven. . nyckel
2. TLossa anslutningarna fér brinsleledningarna (17) och (18), bild 6. Feti:
liobilgrease
3. Lossa pumpen frén vevhuset. Wo. 5 (el.
' notsvarande
Hontering: av annat
fabrikat)

1. 4nslut ledningen (18) till pitmphuset (mirkt "SORTIE') och ledningen (L7) vid
anslutningen narkt "ENTREE". ’ '

2. HMontera pumpen och se dirvid till att stotsténgen ir i nedre liget (om inte,
vrid vevaxeln). Smorj lyftaren (13) nmed Mobilgrease No. 5. Komtrellera att
fjadern (14) trycker lyftaren (13) s& att wenbranspindeln (10) &r i sitt
innersta lage. Drag fast de tva nuttrarna. Pumpa upp brinsle till forgasaren.

3. Lidgg pd motorhuven.

Arm. Ovanstéiende anvisningar hdnfor sig till pump typ "Guict". En del nmetarer
kan enellertid vara uitrustade med punpar av annat fabrikat ex.vis "SzV".
Principiellt skiljer sig inte de olika pumpfabrikaten, varfér hir limonade
anvisningar Ar tilldmpbara for samtliga typer.

—



REPARATIONSANVISNINGAR

B BRANSLESY3THI

2. Utbyte av pembr i bréns-
SVENSKA 2CV KLUBEEN 5 ¥t peubran i brins
T €punp
Utbyte av nmepbran i brénsl epump s Bild: 6, 64
Verktyg:
T
a) Punp typ Guiot 712 1
1. Demontera punpen. Se kap "Utbyte av brénslepunp". hylsnyckel
2. Tag isar de tva punphushalvorna. .
3. Tag bort de tre membranen (3) genon att lossa muttern (4) och brickan (5).
4. Hontera tre nya nmenbran pd nmembranspindeln. Tillse att hélen i menbranen
svara riot de skruvhil sen finns i punphuset.
Montera brickan (5) och drag fast muttern (4). On det dir nodvindigt kan pan
vid nenteringen h81la fast menbranspindeln medelst en platting.
5. Tennldd (vid "a") puttern (4) for att forhindra ldckning i gingorna.
6. Skruva ihop punphushalvorna. Menbranen skall monteras utan tatningspasta.
Obs! Efter nembranbyte skall punpen tathetsprovas pa sa sdtt att den nedsdnkes

i ren fotcgen och tryckluft tillféres punpen genom inlcppsanslutningen

(utleppsanslutningen skall tédckas ned, _blindlrck).
Lufttrycket sksll vara 0,1 - 0,3 kp/cm .

Punp_typ SEV

1.

5e

Se anvisningar for punp Guiet.

n n mn n n

Frigér membran (1) och membranspindel (2) fran lyftaren (3). Tag bort
fjadern (4).

lontera fjadern (4) i pumphushalvan. lontera det nya membranet (levereras

konplett med spindel) sd att lyftaren (3) kommer i ingrepp pd spindeln (2).

Vrid pembranet si att dess hil kommer nitt for hilen i pumphushalvan.

Skruva ihop pumphushalvorna (se fig 2 betr 1liget). Membranet skall nonteras
torrt utan klister, tédtnedel el.dyl.

Obs! Se under a) "Pump typ Guiet".

Lufttrycket skall vara 0,1 - 0,3 kp/cn®.



SVENSK.. 2CV KLUBBEN

REPARATONSANVISNINGAR

B BRANSLESYSTEM

3. Utbyte av firgasare

Utbyte av f&rgasare

1.

Tag bort Iuftfiltret. Lessa forst forbindningen vid vevhusets urlufinings-
ventil ech skruva direfter upp skruven i forbindningen nellan filtret och

forgasaren. Drag upp luftfiltret. (On urluftningsventilen - gumminibb -
tages bort skall oppningen tickas med lamplig.trasa).

2. Lossa bensinledningen frian bensinpunpen samt chekereglaget. Tag direfter bort
gasspjallreglaget.

3. ‘fag bort firgasaren.

4. Tack Oppningen i insugningsriret (grenrdret) si att ej friomande foremil kan
konng in i1 insugningsrdren och cylindrarna.

Horhering

1. Lontera forgasaren (glom ej att ta bort técktrasan i grenréret) pd grenroret.

2.
3

5

Glon: ej nellanligget av fiber (7 m tjeckt for vagnar iZ och 4ZU och 5 mn for
vagnar 4 och iU). Drag fast fiérgasaren.
b}
Ann. On det forutom mellanlégget finns en tumnare packning (isolerande) behdver
demma ej &ter nonteras. Giller dldre vagnar (4 och 4U).
lentera chokereglage och justera in detta. -

Montera gasspjallreglaget och kontrollera att spjdllet kan sténgas och Gppnas
helt.

Obs! Kontrollera att dterforingsfjéddern pa spjallreglaget hadller spjdllarnen
not stoppet (tonghngsbraisen).
Montera brinsleledningen fran punpen till férgasaren.

Satt pd luftfiltret.

Verktyg:

8-12-14 mm

fasta nycklar



B BRANSLESYSTEM

- REPARATIONSANVISNINGAR
SVEISKA 2CV ELUBBEN 4. Rengoring av luftfilter
Rengéring av luftfilter ' _ Bild: 9, 94

. ' o Verktyg:
Denontering ods rengoring - 10
1. Tag av filterkfipan (2) genon att lossa muttern (3). Tag bort filterinsatsen hylsnyckel

(4) och gumipackningen (5).
2. Rengdr filterinsatsen i trikloretylén.

Moatering
1. Impregnera filterduken med olja och 1&t den rinna av.,

2. Hontera filterinsatsen sart packningen (5). Satt pd képan (2) och drag fast
denna ned rnuttern (3). :




3 C SMORJSYSTEM

REPARALTONSANVISN INGAR

; ool A SR : 1. Kontroll och justering av
SVANSKa 2CV KLUBBEN" : ; oljetryck

Kontroll och justering av oljetryck

1.
2,
3.
4.

5.

Te

8.

10.
1l.

Kor notorn ca 15 min.

Nar oljetenperaturen nir 50°¢c stoppas notorn.

Tag bort fliakthjulet (se kap 4 2.)

lontera Zter flakthjulets féstbult med en bricka 10 x 30 x 2 mm 584 att
generatorankeret lises fast pd vevaxeln.

Tag bort hAlbulten for oljeledningen till vinster cylindertopp. Montera i

stillet den speciella bAlbulten MR-3705 fijr tryckuitning (se bild 16 fig 2).

anslut en manoneter graderad O - 10 kg/en”. )

Starta noforn och kbr den ied ca 3500 r/n. O0ljetrycket skall d& vara 2,9 -

3,2 kg/en® for vagnar typ 4 och AU sant 2,5 - 2,8 for vagnar 42 och 4ZU.

Stoppa direfter notorn.

Ann. Oo provet pagir linge bor nan nontera flikthjulet for att forhindra for
hig notortenperatur (Se bild 16).

On oljetrycket avviker frin ovan angivna justeras detta genon byte av brickor

(27) i reducerventilen son ir beliigen p& vevhusets hogra sida (tag av hoger

stinkskirn). Se bild 11.

Ann. PA dldre nmodeller justeras trycket genon att anvinda brickor av olika
tjocklek mellan reducerventilens hus (2) och vevhuset. Se bild 11.

Tag bort npenoneter ped specialbult. Montera den ordinarie halbulten fér
oljeledningen till cylindertoppen. Glon ej den dubbla kopparpackningen,

Tag bort brickan for generatorankaret.
Montera flakthjulet.

Kontrollera oljenivén i notorn. Starta nmotorn och konmtrollera att inte lackage
férekomner.

Bild: 11, 16
Verktyg:
12-14 mn
hylsnyckel,
halbult
MR-3T705



C SMORJSYSTEM

REPARATIONSANVISFINGAR
SVENSE.L 2CV KLUBBEN : ) - 2, Utbyte av oljekylare
Utbyte av cljekylare : ;o Bildsly dl,
, é 114
Obs! Kor eldrig notorn utan oljekylare; oljeonloppéet bryts dirvid. Under Verk-tygg
speciella férhdllenden vid prov kan man under nycket kort tid ersdtta 8 rnn fast
kylaren ned ett ror. : : ' nyckel
o e 1012; YT,
Denontering _ 26 m hyls-
nyckel

l. Tag av luftfdrdelaren.
a) Tag bort skyddsnit och flakthjul (se kap 4 2).
b) Denontera strilkastarbocken.
c) Tossa expansionskammren och ljudddnmparen (se "Avgassysten").
d) Lossa de frinre notorfastena.

e) Lyft upp nmotorn s& att expansionskannaren kan dragas bort. Tag bort de
frimre notorfidstena. Lossa glledningarna till generator och tidndapparat.
Drag bort kabelaget fran kylluftkipan.
f) Lossa kipans fastsittningsbultar vid cylindertopparna (3 pd var sida). Drag
av kylluftkipan.
2. Tag bort lédstrddarna pd de tva hdlbultarna som ansluter kylaren till vevhuset
och skruva ur bultarnza,

3. Lossa kylarens inféAstning ovanpd vevhuset.

4. Tag bort kylaren.

Hon‘terlnﬁ

Obs! Innan en ny kylare nmonteras miste den goras ren ned trikloretylen eller bensin
sapt didrefter blisas ren ned tryckluft.
On man anvinder en tidigare begagnad kylare skall den skiljas ned fotogen och
renblédsas med tryckluft. Den nedsénkes direfter i ett bad bestdende av ett lanp-
ligt losningsmedel under 30 ninuter si att firoreningar losas upp. Blds ned tryck-

luft.
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REPARATTONSANVI.NINGAR C_ SHORJSYSTEM

e

SVENSK. 2CV KLUEBEN 2. Utbyte av oljekylare

1. Lontera packningar nellan banjoanslutningarna pi oljertdren (till cylindertopparna)
och vevhuset. Packningzrna kan hdllas pd plats under nonteringen genon att man
bdjer roren ndgot sa att de komrma att trycka ecot vevhuset. Kontrollera att hilen
ligga nitt for varandra.

2. Uontera hilbultarna med packningar (en pd var sida) pd oljekylarens ror.

3. lHontera oljekylaren genoq att fér hand draga fast hilbultarna. Kontrollera att
packningarna finns pd sina platser (3 packningar per hilbult).

4. lontera kylarens fastbult och mutter pd vevhusets Gversida; drag fast (Plan-
bricka).

5. Drag fast hilbultarna och 18s dem ned listréd. -
6. Montera luftfiérdelaren.



REPARATTONSANVISNINGAR D CYLINDRAR OCd KOLVAR

1. Demontering av cylinder

SVENSKA 2CV KLUBBEN och cylindertopp

Demont ering av cylinder och cylindertopp | ) Bild: 11,144,

1.
%
3.
4.
5e

8.

12

Lossa och lyft av grenrdr och firgasare (behéver ej lossas frin grenrsret). Verktyg:

Tag ur téndstiften.

12, 14, 17 mm
hylsnyckel

Lossa varmluftsroren och dito képeér.

Tag av fliakthjulet (14 mm rdrnyckel).

Lossa kylluftkipan.

a)

Lossa skruvarna som h&ller kfpan och gummiblocken foér de frimre motorfistena.
Lyft motorn forsiktigt medelst en domkraft placerad under vevhuset (anvind en
tribit mellan domkraft och vevhus).

Lossa skruvarna som faster kylluftkipan vid cylindertopparna.

Drag av képan framét.

ké&pa bestlende av tre delar

Lossa kylluftkfipans infastning vid cylindertoppen.

Lossa smérjoljeledningen (-arma) till cylindertoppen (-topparna).

Tag av ventilképan (-kfporna). Still ett uppsamlingskirl inunder fsr att samla
upp den olja som rimmer ut nir kipan tages av.

Tag av cylindertoppen (-topparna) och ventilstingerna. _

For motorer typ A och AU skall man mirka upp cylinderns placering i fdrh&llande
till vevhuset si att de - med hinsyn till ev ovalitet - kan monteras i samma lige.
Fér motorer typ AZ, AZL och AZU erfordras ingen uppmirkning enar cylindrarna icke
kunna monteras amat an i ett léage.

Drag av cylindern (cylindrarna).
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REPARATTONSANVISNINGAR D CYLINDRAR OCH KOLVAR

SVENSKA 2CV KLUBBEN 2. Demontering av kolv

Demonteriﬁg av kolv

Bild: 14

1 -

1. Tag bort lisringarna for kolvbulten. ferkiris
Citroen nr
2. Drag ut kelvbulten. Anvénd verktyg nr MR-3632-10. HR-3%682-10

3. Rengor delarna.



REPARALTONSANVISNINGAR D CYLINDRAR OCH KOINAR

SVEISKa 2CV KLUBBEN 3. Montering av kolv

Hontering av kolv Bilds 11, 1Li

Obs! EKolv och cylinder &r passade till varandra och tillkandahilles komplett som
reservdel. Utbyte av en av dessa delar mot en annan far ej goras. Det firms
tvd sorters kolvar som Zro utbytbarz, men pd en motor skall bidda kolvarna vara
av_sammz modell.

1. Virm kolven till ca 60°C i oljebad (kolvbulten skall kunma inféras med handen).

2. lontera kolven pa vevstzken.

Montera kolven s& att slitsen kommer nedfét pd den vianstra och uppit pid den
hogra.
b) Kolv utan slits

Kolvens lige angives genom ati densamma sr mirkt "AVANG" (framit).
Inclja kolvbulten och for in den med handen i1 kolven och vevstaken.

¢) Kolv med sfariskt tak

— —— — e ——— — ——

Det fimns en hsger— och en vinsterkolv mirkta D(droit) resp G (gauche).
Kolven skall monteras si att bokstaven kommer franmit.

Obs! Kompressionsringarna, som Zr koniska, &r mbrkta pd Sversidan med HiUT,y
H eller TOP. Ringerna skall monteras med miArkningen vind uppét.

Om man anvinder sig av den gamla kolven (kolvarna) och blott byter
kolvringer miste man se till att dessa glr 14ttt i kolvringsspéren.

Man kan om s& ej Ar fallet forsiktigt slipa av ringarna. Se kap. D 7
"Utbyte av kelvringar". Om kolvringspelel #r for stort kan kolven icke
anvandas.

'J",.



SVENSEA 2CV KLUBBEV

D CYLINDRAR OCi KOLVAR

REPARATIONSANVISNINGAR

4. Montering av cylinder

liontering av cylinder

i

2.

3

Inolja kolven.

Vrid kolvringarna si att kolvringspapen pid forsta och tredje kolvringarna
komme mitt fér (under) slitsen pd kolven. De andra och fjirde kolvringarnas
gap skola vridas 180° frén de tva forstnimnda.

P4 kolvar med 3 ringar monteras dessa sé att gapen ligga med 120° delning.

Om tillghng finns till det speciella verktyg (nr 1659-Vi for kolv § 62 mm
och 1654-VA4 for kolv @ 66 mm) som framtagits f5r att underlitta montering
av kolv i cylinder skall detta anvindas.

Skjut pé cylinder (vil inoljad) utan att vrida densarma (kolvringarnas lige
kan forskjutas) samt — for motorer typ 4 och LU - se till att cylindern &r
orienterad sa att den fore denonteringen gjorda mirkningen p2 cylinder och
vevhus konma mitt for varandra. Betr motorer AZ och 42U skall man se till
att uttaget i kylflinsarna kommer riktigt.

Kontrollera att vertilstingerna #ro raka. Storre avvikelse d@n 0,2 tm dr ej
tilléten. Vid behov kan stingerna rétas med hjdalp av en traklubba.

Den sfdriska anligeningsytan far icke uppvisa skador t.ex. grader, reper, ned-
alitning. :

Hontera ventilstidngerna [(anliggningsytorna vil inoljade).

Kontrollera att de ligga rdtt i ventillyftarna.

Bild: 15

- Verktyg:

1659-VA B 62
Ly
1654-Vi # 66
mm



D CYLINDRAR 0C:Z KOLVAR

REPARATIONSANVISHNINGAR - ——— -
SVEISKA 2CV {LUBBEV L 5. lMontering av cylindertopp
Hontering av cylindertopp Bild: 11,114,
o ' ; 12
1. Ilfontera - om sadan fams vid demonteringen - kopparpackningen (1att inoljad) pa Verktyg:
flansen mot cylindertoppen. 10-12-14 mm
Obs! Bndast dldre motorer typ A eller AU Zr forsedda med denna packning. Nyare ringnycklar,
modeller saknar desma och cylindertopparna ir d& mirkta med "S" under den Homentnyckl.
nedre kylflinsen. llan kan anvinda den gamla eller den nya cylindertopps- Bladtolk,
Skruvme jsel

typen.

Cylindertoppar for motorer forsedda med sfariska kolvtak &r identiska med toppar
for motorer med platia kolvtak.

2. Lossa helt reglerskruvarna p& vipparmarna.
For upp kolven i ovre dodldget.
Satt p& cylindertoppen. Borja med att 1att skruva in den nedre av muttrarna. Se
till att cylinder, cylindertopp och ventilstangsképorna komma i rdtta ligen. Drag
4t de tv& évre muttrarna med max 0,5 kegm (hylsnyckel 14 mm). Drag med samma moment
&t den nedre muttern.

3. iontera grenrdr med forgasaren. Obs! lMontera nya packningar mellan grengdr och
cylindertoppar. Montera reglagestangen till forgasaren.

4. Drag fast cylindertoppen enl f4ljande:
l:sta gingen med 1 kgm NHomentnyckel bsr anvindas. Finns ej tillging till
sédan bSr man lata kontrollera dragningen p2 nigon

- 1 n
2:dra 290 ken verkstad snarast efter arbetets avslutande.

Borja dragningen med den nedre muttern.

5. Justera ventilerna enl fsljande fér motorer (375 cc) levererade fran fabriken fore
mars 1954:
Insug 0,15 mm

Avgas 0,20 mm kall motor

For motorer levererade frén fabriken fr.o.m. mars 1954 justeras ventilspelet
provisoriskt enl nedan:

Insug

Avgase 0,20 mm



REPARATIONSANVISFINGAR D CYLINDRAR OCH KOLVAR

SVENSKA 2CV KLUBEEN 5. Montering av cylindertopp

Obs! Den slutliga justeringen skall utféras vid varm motor. Se ep 13.
Still in insugningsventilen d& avgasventilen (pd samma cylinder) stéir i sitt
hiogsta ldge och tvirtom.

6. Iontera ventilképan med tillhérande gummipackning. Packningens bredare sida skall
monteras nedadt. Se till att anliggningsytorna ir rena.

Obs! Felaktig montering av packning (eller skadad dito) eller dilig Atdragning
av locket kan medfdra otBthet och dirmed forlust av all oclja.

T+ Montera tindstiften.
Montera smorjoljeledningen (-arna) till cylindertoppen (topparna).

O @

Hontera kylluftkapan.

a) Kipa bestdende av en del

Skjut péd képan. SEnk motorn.
Drag fast skruvarna, som fédsta gummiblocken for de framre motorféstena.

Drag fast skruvarna, som fister kapan vid cylindertopparna.
Drag fast muttrarna, som faster kipan vid gummiblocken pd motorféistena.

b) KAipa bestiende av tre delar

Drag fast konsolen (konsolerna) som fdster képan vid cylindertoppen
(topparna}.

10. Montera fliakthjulet (14 mm rérnyckel).
11. Kolla oljenivén i motorn.

12. Starta och kdr motorn i tomgéng. Kontrollera tétheten mellan cylindertoﬁp och
ventillock.

13. Justera ventilspelet enl nedan. GEller alla motorer levererade frin fabriken
fr.o.m. mars 1954,

Insug och avgas 0,20 mm (varm motor)



REPARAZTONSANVI SNINGAR D CYLINDRAR OCH EOL¥AK

6. Denontering och montering av

SVEISKA 2CV KLUBBEN kolvbultslager i vevstake.

Denontering och nontering av kolvbultslager i vevstake. Bild: 14 °
Verktyg:

1. Demontera cylinder och kolv enl ovan ldmnade-anvisningar. }.{:f lgsgg_

2. Drag ut lagret med hjilp av verktyg nr MR-3682-20. 20 m: brotch

3. Hontera nytt lager.

Hontera lagret ned h,]alp av verktyg (se op 2) s& att oljebflen i lagret och
vevstaken konma mitt for varandra. Brotcha upp lagret (a.nvﬁnd 20 o stiéllbar
brotch)

Lagret skall brotchas ti11 20 * 979%°

+ 0,015

Obs! Detta kvalificerade arbete miste goras med stirsta omsorg.

—— i — — i — — — —

Fyll igen oljehflet i lagre‘t nedelst fett eller talg. Skjut direfter in lagret
i vevstaken ned hjglp av verktyget LR-3%682-20. N&r lagret dr monterat skall

detta oljehdl passa not vevstakens coljekanal. Komtrollera att hflen #r nitt for
varandra genon inférande av en 2,4 mm trad. Brotcha upp hilet (anvind en 20 mn

stdllbar brotch) till

+ 0,015
20,005 0,010
Obs! Detta kvalificerade arbete nmiste gdras med sttrsta ntjliga omsorg.

Blds ut fettpreppen (ned vidhiftande netallspidn) med tryckluft som infdres i
hilet i vevstakshuvudet. GSr omsorgsfullt rent lagret.

4. Hontera cylinder och kolv enl ovan ldimnade anvisningar.



REPARATTONSANVISNINGAR D CYLINDRiR OCH KOLVAR

SVENSKA 2CV KLUBBEN 7. Utbyte av kolvringar

Utbyte av kolvringar S s el Bild: 15

1.
2‘
3e

4.

5a

Verktyg:
1659-Vi @ 62
Tag av kolvringarna. L 4

1654-V4 @ 66
m

Demontera cylindern (se ovan).

Gor ren kolven med skrapjirn. Bj smirgelduk. Skada ej kolvringsspéren.

Ann. Koniska konpressionsringar &ar mdarkta HLAUT, H eller TOP. Vid nmontering
skall denna pérkning vara vind uppét pd kolven, Felmonterade ringar med-
for en hig oljefdrbrukning.

Montera kolvringarna och se till att de lopa 1dtt i spiren. Om spelet &dr fér

stort skall kolven bytas. For stort hdjdspel kan nedfdra att kolvringarna pinpa

upp olja i forbridnningsrunmen i stdllet fior att forhindra ait oljan kommer dit.

Obs! Justera aldrig kolvringssparen. Kanterna bli d& forsvagade ned deformation
sonn f6éljd vilket i sin tur kan nmedfdra att kolvringarna fastna. Man kan i
nédfall putsa av en kolvring, mom 4r for hog. I sidana fall ldgges en fin

slipduk p& en plan skiva varefter man polerar ringen mot duken. Polering
far endast ske p& den sida av kolvringen, son skall vera vand uppat.

Hontera cylinder och topp enligt tidigere linnade anvisningar.



D CYLINDRAR OCH KOLVAR

REPARATTIONSAN VISNINGAR
SVENSKAL 2CV KLUBBEN . 8. Konpressionsprov
Kompressionsprov - ?erktyg:
1. Starta motorn och varmkdr den. LaRg LI RYEy
nyckel,
2. Stoppa motorn och lossa téndstiften ca 1 varv. koopr.mitare

3. Starta ootorn pd nytt och kdr upp den till ca 1000 r/n s4 att sot pa stiften
bldses ut ur cylindern. Sotet kan annars fastna pd ventilernas tétningsytor.

4. Tag ur téndstiften och nontera kompressionspitaren i tur och ordning i cylind-
rarnas tiandstiftshil.
5. Oppna gasspjdllet och kor motorn nmed startmotorn (tdndningen frinslagen).
6. Hontrecllera de erhillna virdena.

Ann. 1. Mdan kan tillata ea 0,25 - 0,50 kg/04 ligre kcnpre351onstryck an av till-
verkaren angivet virde.

Konpressionstrycket fir ej variera mer in 10 % nmellan de olika cylindrarna.

Ann. 2. For att avgora on en for lag konpressioh beror pd forslitna kclvringar‘cch
cylindrar eller pd otdta ventiler kan nan spruta in ung. en tesked olja i
cylindern genon tandstiftshilet, varefter nen miter konmpressionen pa nytt.
0n man d4 erhiller ett visentligt hogre virde imnnebidr detta att kolvringar
och lopp 4r slitna och motorn miste renoveras (ev. endast kolvringsbyte).
Ar konpressionstrycket detsama son forut tyder detta pd otidta ventiler.
Sotning och ventilslipning erfordras. Det kan aven bero pA saknad av spel
nellan ventillyftare eller vippor och ventiler.

On kompressionstrycket Ar ofdréndrat sedan olja paforts kan orsaken vara
otdthet mellan cylindertopp och cylinder (anliggningsytorna skadade).
For att overtyga sig om att ventiler och sdien dr otdta kan pan upprepa
provet sedan olja sprutats pd ventilerna och sdtena. Mab boér d& erhilla
storre tidtning dir.



B VENTILER OCE VENYILIIEKANISH

REPARALTONSANVISHINGAK

SVARISKL 2CV KLUBBEN 1. Justering av ventilspel

Justering av ventilspel

Ventiljustering tillghr pd foljande sitt:
Hontera av framskirmarna.

Tag av ventilképorna.

Justera ventilspelet enl foljande

Vagn 375 cn’ Vagn 425 co’
Inlopp: 0,15 oo . T Inlopp: 0,20 mo
Utlopp: 0,20 om &Ll motor Utlopp: 0,20 mm Varm motor

4nvand vid justering 10 mm fast nyckel.

Justera inloppsventilen, nir utloppsventilen pd samma cylinder #r i sitt higsta
1ltige och tvirtom. ’

Hontera ventilkiéporna med packningarna. Ytorna bgr vara torra.

Obs! Den tjockare-.delen av packningen skall vindas nedit. Om packningarna momnteras
felaktlgt eller co k&porna inte dras fast ordentllgt, kan motorns hela olje-
£orrad licka ut.

Kontrollera efter, :;ustermgen motorns oljeniva. Kor notorn i tougmg och
rontrollera titheten.

Hontera framskirmarna.

Bild:11, 114

Verktyg:

Fast nyckel

10 nm,
hylsnyckel .
12 pm,
tolkar

—~



E VENTILER OCH VENTILIMER.NISM

: A ARATTONSANVISNINGA

SVENSK4A 2CV KLUBBEN .~ oy 2. Utbyte av ventiler och fjddrar
Utbyte av ventiler och fjidrar ' _ BRild: 10,11,
Demontering Verktyg:
1. Tag av cylindertoppen frin cylindern. Se speciella anvisningar hirfor i kap 1609-V4,

"Cylindrar och kolvar'. 1613-V4,
2. Tag ur ventiler och ventilfjadrar. > ]éi}éﬂs-;’

a) Placera cylindertoppen pid ett plant underlag. Hont era verktyg 1609-V4 enl 2421-T,

bild 10 fig l. Finnes inte detta verktyg att tillgd kan man anvinda en
trabit av lémplig storlek och fornm som mothall.

b) Pressa ned ventilfjadrarna med hjilp av verktyg 1613-Vi, bild 10 fig 2.
(Man kan klara sig ned ett par stérre skruvmejslar).

c) Tag bort lisknaster (petas bort), brickor, fjadrar och ventiler.

Arnm. Vagnar A - AU levererade fore oktober 1954 har ej lisknaster utan aro
forsedda ned lésbrickor. Dessa skola vridas for att frlgoras. Anvind
dd verktyg 1612- V..l, bild 10.

Ventilslipning och kortroll av ventilfjadrar

Fére montering skall ventiler och ventilsdten justeras och slipas. Dessuton skall
ventilfjadrarna komtrolleras att de uppfylla foreskrivna fordringar betr fjdder-
kraft och lédngd. For samtliga detaljer giller att de skola utbytas @i de &ro
kraftigt skedade (brdnda) eller slitna.

— S —— —

1. Justera ventller och saten. Ventilsitenas anilggnmgsvmklar frangd av bild 10.

Ann. Léngden "1 (bredden av ventilens anliggningsyta pi sdtet) skall vara
mellan 0,9 och 1,5 mn. On rittet avviker (&r stérre #n 1,5 mm) hirifrén
Justerar gan detta genon nedslipning av den nedre kon:.ska nantelytan, dvs
med en.90° trissa Tor insug och en 60° trissa for avgas samt med en 150°
trissa £6r den ovre koniska mantelytan (giller bdde insug och avgas).

2. Slipa in \ren'til_erna med slippasta. Anvind sugfot 1615-T; bild 21 fig 6 i kombi-
nation med en el.borrpaskin (eller handdriven).



REPARACTONSANVIS NINGAR E VENTTLER OCh VENTILMEANISH

SVENSEL 2CV KLUBBEN 2. Utbyte av ventiler och fjddrar

3. Rengdr nogerant cylindertoppen. Kontrollera att oljekanalerna med sikerhet
Aro fria frén fororeningar.

Kontroll av ventilfjfdrar

1. Ventilfjddrarnas ldngder vid och utan belastning skall kontrolleras. Detta
gores ldmpligen i mdtverktyget 2420-T med pmasterfjider 2421-T; se bild 19.

Kontrollen tillgir pé féljande sdtt (se bild 19):

Placera den fjdder (1) son skall kontrolleras i urtagen (2). Skjut ned handen
1sparen (3) dikt an mot fjsdern (1). Vid strecket (4) pi Zndstycket (2) avlidses
pa skalan (5) den fria fjdderlingden.

Placera masterfjidern (6) i MWirfor avsedda hil (7) i léparen (3) och &ndstycket
(8). Skjut ned hjilp av ratten (9) #ndstycket (8) tills detta nir kontakt med
fjadern (6).

Skruve ytterligre in dndstycket (8) med ratten (9) till den léingd scm fjidern i
belastat ti 11stdnd skall ha (se tabell nedan). Strecket (4) skall alltsi peka pd
detta virde p4 skalan (5). ivlds pd skalan (10) ovanfor strecket (11) motsvarande
belastning i kg.

4dmn. Masterfjadern (6) ar gulmdlad.

Fjaderdata:
L&ngd cobelast. Langd vid belastning,
plagntyp L il o Belastn. kg Egngd oo Belastn%kg Tingd mo
4 och AU Ytire 33 B - 40 24 18 - 20 18
fore okt.-54 (endast) . \
A och AU Yttre 38 38 - 40 24 18 - 20 31
okt. 1954 . : :
A% 0. AZU Inre o8 Tod 085B T 0 14,55 15365-2454 21,5

Arm. Vid kontroll av inre vehtilfjéﬁrar niste r:a.n'placera ett nmellanligg av 8 o
tjocklek mellan provfsrenilet (£jadern) och ndgot av dndstyckena (2).




e i e ; ' E VENTILER QCH VENTILMEKANISH

REPARATIONSANVISNINGAR
SVENSKA 2CV- KLUBBEN 2. Utbyte av ventiler och fjddrar.

Mot ering
1. Placera cylindertoppen i enlighet med vad som angivits i pkt 2 a) "Demontering'.
2. Montera ventilen (inoljad). :

3. Montera verktyg enl bild 10 fig 1, om dylikt finns $illgingligt.

4. Montera bottenbrickan, ventilfjadrarna ochk lasbrickan.

5. Pressa ned ventilfjddrarna med hjdlp av verktyg 1613-Vi. Las genon montering -
av ladsknaster (dldre modeller, lasbricka).

6. Montera cylindertoppen pd cylindern. Se spec. kap under "Cylmdrar och kolvar",.



T F IN- OCH URMONTERING AV HOTOR

SVENSKL 2CV KLUBBEN 1. 4llpsant

Kl

Alloint ’
Vid notorrenoveringar - givetvis - och andra mera onfattande ingrepp pé& wmotor och
vixelldda (ex.vis byte av kopplingscentrum, laneller n.m.) Ar det nddvéndigt att
ta ur dessa enheter ur vagnen. Efterson notorms och vixellddans vikt &r lédg och
notorinstallationen Ar vAlgjord dr det inga svarigheter ati utfora detta arbete.

Man bér ha tillging till en lyftanordning s& ati motorn kan lyftas uppifrén.
Saknar pan denna méjlighet kan man emellertid lyfta ur notor (och vixellida) om
men far hjdlp av ett par nen.

Obs! Nér det giller wagner typ 4, iU och 42U kan man, on'sd Omskas, lyfta ur
enbart pmotorn och 1l&ta viéxellddan sitta kvar i vagnen.
P2 vagnar typ 4Z och AZL dvs ned motorer utrustade ned centrlfugalkcpplmg
ndste 2lltid notor och vixellida urtagas son en enhet. On enbart notor
tages ur kan inglende axeln till vixel l4dan skadas.




- m L Iy i
REPARATIONSANVIS NINGAR i‘ 'L];.H Gi;'ﬂ URMDElERIi'{} AV MOTOR
5 . Urnontering av ootor ned :
SVEVSKA 2CV ELUBBEN vixellfda
Urnontering av notor ned vixellada _ .Bild: 11,114,
1. Tag av motorhuven. 17
: _ , Verktyg:
2. Lossa batterikablarna. ' o Lyftkitting,
Fasta nyck- -
« Demontera framfl rna.
3 a yela lar 8,10,12
4. TLossa skarvdonen vid tédndspolen, stralkastarna samt tag av tindkablarna frén - och 17 ‘mm,
tandstiften. Hylsnyckel
5. Losgir reglagesténgen (for strilkastarnas instdllning i héjdled) frén skruv- éirﬁzejsla:g
vaxeln pi strilkastarbocken. Rremsolja,
6. Lossa jordledningskabeln mellan stralkastarbock och oljepadfyllningsstuds. Urluftn.-
verkty
T. Montera av stridlkastarbock med tédndspole och strélkastare. (slan g;g for
B. Montera av fliakthjul och skyddsnit (se kap 4 2. pkt 1 och 2). bromssystem
9. Lossa kablarna till generator och tindapparat samt jordledningskabeln mellan
vaxel18da och batteriets minuspol.
10. Lossa ldnxen mellan vixelspak och viAxelarmen pd vixellddan.
11. Montera av spjdllreglagestingsn och vajern for kallstartreglaget fran firgasaren.
12. TLossa kopplingsvajern vid urtrampningsringens hivarm.
13. Lossz hastighetsmitarkabeln vid véxelléddan.
14. Frigér handbromsvajrarna genom att lossa de tvd justermuttrarna samt dra ut
vajrarna ur genomgingarna i tvirbalken pd ramen.
15. Lossa bromsledningen, som #r monterad tvirs Gver vixellddan invid bromstrummorna.
For sedan ledningen &t sidan i vagnen. '
16. Lossa ledningen frin bensintanken (vid forgasaren).
17. Lossa startvajern vid startmotorns kontaktdon.
18. Frigdr de tva varmluftsriren. Tag bort signalhornet med konsol.
19. Lossa de tvd bultar som hiller de frémre motorfistena vid ramens tvirbalk.



F IN- OCH URMONTERING AV MOTIOR

REPARATIONSANVISNINGAR :
3 2. Urmontering av notor med

SVENSKA 2CV. KLUSBBEN - - ' vaxelléda -
20. Lossa - utan att ta bort dem - de fyra bultar, som hi3ller kylluftkiépan vid -

motorfistena. .
21. Lossa det bakre motorfistet (tvi bultar).
22. Drag av dermskyddshylsorna frén drivaxlarnas reffelkopplingar {dras over

pa de yttre drlvg.xlarna)
23. HMontera en kitting (eller limplist rep) pd s& sitt =tt motorn (umed vixel-
' 1ida) lyftes i bakre motorfistet och i gremrdren (avgas) pd var sida om

forgasaren. Lyftkroken anbringas mitt over luftrenarens bakre kant. Anvind

en tribit el.dyl som distansstostta si att de frimre kittingarna inte ska-

dar luftrenaren; se bild 17.
24, Lyft motorn forsiktigt uppét och frigir den frian vagnen.
25. Stdll motorn pd limpligt underlag och placera dirvid en triklots (ca 15 an

héz) under vixellfdan si att ej 1juddsmparen skadas.




SVENSK4A 2CV KLUBBEN

REPARATIONSANVISNINGAR

F IN- OCH URMORTERING AV MOTOR

5. Inpontering av motor med

vixellada

Immontering av motor ned vixellada

l.
2.

3.

4.

10.

12.
13.

14.
15.

Hontera lyftkitting; se bild 17.

Lyft motorn till erforderlig hojd och Sink den forsiktigt ned p& plats. Se
ddrvid till att de yttre drivaxlarna (vdl infettade) inforas i de inre axlarna
s att gafflarna (inre) pi de forstnimnda axlarna kooma i linje med de inre
drivaxlarnas gafflar. Se &ven till att handbromskablarna inféras i sina resp

genongingar i ramens tvirbalk.

Montera de tvd bultarna for frimre motorfistena (anvind thrlcgor'} Drag ej
fast for gott.

Montera och drag fast de tva bultarna for det bakre motorféstet. Lés ned vik-
brickor.

Dreg dérefter dven fast och 1lis bultarna for de frinre nmotorfistena.
Irag fast muttrarna som hiller kylluftképan vid motorféstena.

Montera provisoriskt justermuttrarna fir handbromskablarna. Skjut upp damnm- -
skyddshylsorna dver drivaxlarnas reffelkopplingar. : .

Montera kopplingsvajern vid urtrampningsringens hivarm.

Montera bronsledningen till bromstrummerna (anvénd nya packnmgar) Mont era
hastighet smitarkabeln pd vixellidan.

Montera spjdllreglagestingen till forgasaren. Komtrollera att sp;allet oppnar
och stinger helt. :

Montera kallstartreglaget 1ill forgasaren. Kontrollera rirelsen.

Montera startvajern till startmotorns kontaktdon.

Montera lénken mellan vixelspak och arm p& vixellidan. Byt vid behov (glapp)
gunnibussning. 3

Anslut bensinledningen fran tanken till bensinpumpen.

Montera jordledning vixelldda - batteriets minuspol.

0 s

Bild: 17
Verktyg:
Lyftkatting,
Fasta nyck-
lar 8,10,12
och 17 mm,
Hylsnyckel
14 om,
Skruwejslar,
Bromsolja,
Urluftn.-
verktyg
(slang) for
bronssysten



SVRVSK4A 2CV KLUBBEN

REPARATTONSANVISNIN GAR F IN- OCH URMONIERING 4V MOTOR

3. Innontering av nmotor ned
vixelldda

16.

23
24.
25‘-

Anslut kablarna till generator och tidndapparat. Se till att kablarna kldmmes
fast under kondersatorn s att de ej kan &ka fran och skadas av flikthjulet.

Montera strdlkastarbocken (det hogra benet bakon brinsleledningen frén tanken).
Hentera vridstidngen till skruvvixeln for stradlkastarinstdllningen.
lontera jordledning strilkastarbock - notor (oljepifyllningsstuds).

Anslut skarvdonen till stralkastare och téndspole. Montera téndkablarna pé
tandstiften.

Montera batterikablarna.

Kontmllera tandpunkten (erf. endast onm notorn har varit isidrtagen eller &ar
ny). Se anvisningar i kap A 1.

Hontera flikthjul och skyddsnit.

Pésatt varpluftsriren. Montera signalhorn ned konsol.

Kontrollera oljenivén i notor och vixelléda (2 resp 1 liter).

Justera handbronsen. Se anvisningar i kap L 1.

Urlufta broossystemet. Se anvisningar i kap L 4.

Kor motorn i touging.

Justera tonglngen. Se anvismningar i kap R 1. .

Justera kopplingsyedalans spel. Detta tillgir pa f&ljande siti.

a) Héll pedalen s& att pedalplattan &r i jémnhdjd med bromspedalen. Sdtt
en saxpinne i l#npligt bl i pedalsténgen som stopp for pedalens dvre

ldge. Pedalen skall di ka en slaglingd pd.85-95 m. On inte detta slag
erhdlles flyttas saxpinnen. -

b)‘ Pryck ner pedalen 20 mm. Skruva direfter in justemuttran;a pa kepplings-
vajern si att allt spel férsvinner mellan kolbrickan {m'trampmngslagret}

ech kopplingsarmarna. Skruva till och lés nuttern.
¢) Starta notorn och prova att vixlingen pdr utan anmirkning. -




F IN- OCH URMONTERING AV MOTOR

REPARATIONSANVISNINGAR
3 3. Innmontering av motor n

SVENSKA 20V KLUBBEN vixelldda GO

Ea _gnir_‘t xp_ii. 5 éU_o Eh_A gl_ -

a-b) Gor pd sanma sitt som for vagnar iZ och AZL,

c) IZgg i en vixel och justera kopplingsvajern sf att vagnen icke kan
skjutas fsr hand. Stdll véxeln i O-lige.

d) Starta motorn och prova att vixlingen gir utan enrfirkning.
3l. Momtera framflyglarna. :

32. liontera notorhuven.



REPARATIONSANVISKINGAR F 1IN- OCH URMONIERING AV MOTOR

SVENSK.L 2CV KLUBBEN 4. Urnontering av enbart rotor

Urmontering av embart notor (giller endast vagnar typ 4, AU och AZU.

1. Utfsr op. F 2.1 - 2.9, 2,11, 2.16, 2.18. . —
2. Lossa expansionskammaren (avgassystemet) frin sjilva notorn.

3. Utfsr op. F 2.19. ' e e

4. Anbrings en lyftkitiing vid grenrdren pa var sida cn forgasaren.

5. Lyft forsiktigt notor - vaxelldda; avbryt nir vaxelspakfistet tar emot
torpeden (vagnsgolvet).
6. Tag bort expansionskarmaren,

7. Placera en bridda (ca 1 n 1l8ng och 6 co tjock) tvirs tver ranen under
vixellddans friéore del. Sénk notor ned vixelldda s att den sistnicnda
konner att vila pd bridan.

8. Lossa motorn frédn vixellddan och lyft ur densamna.




F IN- OCH URMONTERING AV MOTOR

REPARALTONSANVISNINGAR

SVENSKA 2CV KLUBBEN 5. Innomtering av enbart noter

Innontering av enbart mstar (giller endast vagnar typ 4, AU och 42U).

1. Anbringa lyftkitting enl op. F 4.4. '

. 2. Sédnk notorn och nontera den till vixellfdan.

3. HMontera signalhornet.

4., Montera expansionskarmaren.

5. S&nk ner potorn tills den vilar péd ramens tvdrbalk. Tag bort lyft-
kittingen.

6. Drag fast och 14s bultarna for notorfédstena.

T Utfér op. F 3.16.

8. Utfor op. F 3.10 och 1l.

9. Utfor op. F 3.22.

10. Utfér op. F 317, 18, 19, 20 och 24.

11. Utfor op. F 3.23, 28, 29, 30, 31 och 32.



G EKOPPLING

. .  REPARATONSANVISNINGAR
SVESIKA EQV KLUBBEN S RS 1. Allmdnt
AllnEnt : . Bild: 22,
Vagnar 4, 4U och AZU bar koppling av konwantlcnell typ, dve en enkel torrlanell- , 22a

koppling. Konstruktionen frangdr av bild 22.

Vagnar 4% har tv& kopplingar, son dr sammanbygsda till en enhet; en automatisk
centrifugalkoppling och en vanlig koppling ned pedal, se bild 22 4.
Centrifugalkoppling

En krans (1) Ar fast pd motorms sviinghjul och bdr i ledande fisten fen klotsar ned
fastklistrade Ferodo-beligg. Klotsarna tvingas utdt av centrifugalkraften; de ror
sig s& att de forblir koncentriska och ligger sig not kopplingstrumran (2), vilken
dras ned i rotationen.

Vanlig koppling

Vridnonentet dverfors fran centrifugalkopplingens kopplingstrumra till vixellddans

primiraxel genom en vanlig skivkoppling med sesmra nekanisn som pa vagn 4, uU och
4ZU. ILepellen dr enellertid #ndrad (dess nav ar forskjutet).

Kopplingssversyn (centrifugalkoppling)
Specialverktyg och sérskilda fﬁrsiktighetsuﬁtt ar erforderliga.

— — — — —— — — — — - e A et

Motorns svinghjul
klotskransen
kopplingstrunman

Dessa delar balanseras var fér sig vid tillverkningen.
Elotskransen kan inte repareras, ingen klots far bytas eller forses ned nytt beligg.

Kontroll av fjddringen hos de blad varav varje klots &r hopsatt, balanseringen uch
klotsarnas injustering #r arbelsoperationer son endast fabriken kan utfira.

Friktionsytan i kopplingsirunran for klotsarna ken inte svarvas ur. DEreuot kan
kopplingotrumans friktionsyta for lanellen svarvas coz.




G KOPPLING

REPARATIONSANVISNINGAR
SVENSKA 2CV KLUBBEN : s 2. Denontering och nontering
av koppling.
Denontering av koppling Bild: 224, 24
Vid demontering av koppling ndste forst enheten notor - vixelldda lyftas ur Verityg:
Dorn @ 22 m

vagnen. On enbart motorn losstages kan ingiende axeln till viixellddan skadas.
Se under "Allodnt" betraffande de detaljer, son fi utbytas.
1. Lyft ur notor - vixelldda (se anvisningar for denna operation).

2. Lossa vidxellddan fran notorn.

Obs! Var forsiktig nir lddan lossnar fréan sina styrningar vid notorn si att
ingen brytning uppstér. Drag den rakt ut si att skador inte uppsti pa
flinsen fér oljereturgingan pd vixellddans frérre gavel.

3. Demontera klotskransen (1) enl bild 22 A frén svinghjulet.
4. Deoontera kopplingstrumren (2):

a) Demontera vixelspaken med hillare s att viixelférarna frildigges. Ligg in

tvé vaxlar; l:an och dvervixeln.

b) Lossa muttern (3). Obs! Vinstergingad. Under det att man lossar muttern,
stdd nyckeln si att den inte gr nidgon skada pd vixellidsaxeln.

¢} Drag av enheten kopplingstrumma frin axeln.
5. Tag isir enheten kopplingstrumma och lamellkoppling.

a) Lossa successivt de sex bultarna, som h&ller kopplingshuset. Tag bort
lamellen (4) samt distansbrickan (5).

b) Pressa ut lagret (6) till sammans med dammskyddet (7). anvénd en dorn £ 22 mm.
6. Tag isir kopplingshuset (se bild 22 4). . :

a) Avligsna med ett bigfilsblad de laskanter pd muttrarna (10) som stukas in i
andspdret pd justerskruvarna (11). H&ll fast muttrarma (10) med en fast
nyckel och skruva ned justerskruvarna (11) med skruvmejsel.

b) Losgor skolden (12), tryckfjadrarna (13) med tillhérande stidhylsor (14)
och justerskruvarnas fjddrar (15).

c) Tag bort urtrampningsringen, hivarmarna (16) och bdgfjédrarna (17).



.G KOFPLING

REPARATTONSANVISNINGAR
Haial il 2. Demontaring och montering

SVENSKA EGY_KLUBBEI = - av koppling.

d) Rengor detal jerna.

7. Kontrecllera tryckfjidrarna (13). Vid provbelastning av dessa skall nedanstiende.
virden innehallas:

Fjader __intal  Langd under belastn.  Belastning
i-312-2 (rosa firg) 3 st 25 mm 25 f 5’5 kg
i-312-2a(orange " ) 3 25 m 18 " 5'5 ke

Finnes ingen mitapparat att tillgd, skall nya tryckfjddrar monteras vid varje
kopplingsoversyn.

I_-Ec—nt ering

1. S&tt ihop writrampningsmekanismen.

a) Anvind instdllningsapparat 1703-V (se bild 24). Légg tryckplattan (18) for-
sedd med justerskruvarna (11) p& insti@llringsapparaten.
4. Om tryckplattan (18) &r ojémn skell den bytas. Svarvning av tryckytan
ar inte tillréckligt.
b) S&tt pd tryckfjadrarna (13), trad stodhylsorna (14) éver tryckfjidrarna
samt trid tryckfjidrarna (15) sver justerskruvarna.

c) lontera bdgfjsdrarna (17) pad kopplingsplattan och placera urtrampnings-
ringen p&d sin plats. :

d) Idgg kopplingsskilden over stodhylscrna (14) ech tryck ihop mekanismen.
S&tt hivarmarna (16) p& sina platser cch skruva muttrarna (10) péd juster-
skruvarna (11)- genom att vrida skruvarna s att urtrampningsringens dvre
plan intar ett avsténd av 32 frén botten av instdllningsapparaten som
framghr av bild 23 och 24.

e) I&s justerskruvarnas muttrar (10) genom att stuka in deras Sverkant i
justerskruvarnas #ndspér. Tag lcss kopplingen ur instdllningsapperaten.

Obs! Kopplingen bor aldrig justeras amal #n under samma arbstsforhillanden som
i vagnen. Darfor dr en instdllningsapparat oumbdrlig for.att f& kopplingen
ritt justerad. De angivna nitten kan endast kontrolleras i denna apparat.

.‘m__ £



G KOFPLING

REPARATIONSANVISNINGAR -
v : 2. Demontering och montering

SVEISEA 2CV_KLUEBBEN j :
av koppling

2. B&4tt ihop kopplingstrumman.

4. Hagra andra ingrepp in svarvning av lamellens friktionsyta far ej goras
pd trurman. Om andra fel foéreligger skall trumman bytas.
Vid svarwning av friktionsytan "4" bild 22 A miste dven ytan "B' svarvas
av likz nycket och detta skall gdras i.samma uppséttning si att ytorna
blir parallella. Det &r mycket viktigt att dessa ybtor bebdller sitt inbordes
avstidnd. De angivna justeringsmitten for tryckplattan kommer i annat fzall ej
att stimma.
a) Smbrj med kullagerfett lagret (6).

b) Montera lagret i trumman med hjdlp av en press och lémplig dorn. IEr-
efter inpressas dammskyddsbrickan (7).

c) Placera distansringen (5) mot kullagret (6). Ringen hdlles p& plats med
litet fett. y

d) Hontera lamellen (4) och centrera densama med en dorn. Montera den
tidi gare (pkt. 1) ihopsatta kopplingsplattan. Forse de sex fastskruvarnz
med fjdderbrickor och drag successivt it dem.

e) Htera den nu ihopsatta enheten kopplingstrumna - lamellkoppling pd
viixel18dsaxeln ock drag fast muttern (3) med 7 kgn moment. Jnfr. "De-
montering" pkt. 4 b. Lds nuttern genon att sléd ned gedset av nutterns
hals i spiret pad axeln. (Hill ett moth&ll mot kleb el aadiby: ik Eern nit
godset stukas ned. Skador kan i annat fall uppstd péd flinsen for clje-
returgingan pd vixellddans frianre gavel).

Viktigh., On véixellddshuset eller ingfende axeln pd vixellddan blivit ut-
bytta, méste det axiella laget fidr kopplingstrumman pd nytt in-
justeras (t@nk pd detta innan nutiern 13ses!) s& att klotsarna
skall f3 rétt lige i truoman. Distansringen (5) - bild 22 4 -
finns i sex elika storlekar fradn 2,50 till 4,00 mm. Se vidare
betr. justering 1 efterfvdljande pkt.

3. Justera kopplingstrunmans axiallige (om s erfordras). Vid utforande av detta
arbete skall en linjal med indikatorklocka anvéndas; se bild 22 C.
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2. Denontering och nontering

SVENSEL 2CV KLUBBEN E
av koppling

a) Nollstdll indikatorklockan pd en planskiva.
b) Placera en distansring (5) - bild 22 A - med en tjecklek av 3,1 no.

¢} Mt avst&ndet "a" mellan anslutningsfléinsen och inre flinsen pd trumnen
som framghr av bild 22 C. avstandet skall vara nellan 5,12 och 5,42 e
Ar det uppndtia avstindet utanfor dessa bada virden ndste det Zndras
genon att byta till en tunnare éller tjockare bricka.

Exenpel. dvstindet a = 5,65 oy drag dirifran storsta tillatna odtt
5,42 vilket ger 0,23 mm. lied utging frén evan angivna
distansbrickas 3,1 mm till&gges nu 0,2% on vilket ger

5433 om.
lMan stker d& en bricka, son ligger i nirheten av - detta nitt;

nérmaste dr 3,4 pmn. Brickorna fimmes i stlgande intervaller pa
0,3 mma frén 2,5 till 4,0 nn.

4. Byt vid behov rullagret (8) - bild 22 A - i vevaxeln. Se anvisningar under
kap 3 "Utbyte av rullager i vevaxel'.

5. Byt vid behov kuggkrans (svinghjul). Inbart kuggkrans finnes ej sonm reserv-
del. Man néste i forekonnande fall byta hela svinghjulet. Observera dirvid
att pan vid nonteringen av hjulet icke anvinder l&sbrickor under fistbultar-
na, son skall dragas ned 3,8 kgn monent. Jnvind criginalbult.

6. Mcntera ihop notor och viaxellada.
7. Montera enheten notor - vixelldda i vagnen. Se Spec. anvisningar hirfor.
8. Justera kopplingspedalen enl kap 4 "Justering av kcpplingspedal".

9. Starta motorn och prova att véxlingen gar utan anmirkning.



REPARATIONSANVISNINGAR G KOPPLING

SVENSKA 2CV KLUBBEN 3. Utbyte av rullager i vevaxel
Utbyte av rullager i vevaxel Bild:154,
D teri o2
Depontering Verkiygs
1. Lyft ur enheten notor - vixelldda (se spec. anvisningar barfor) . 1671-va

2. Lossa vixellddan frén ncotorn.
3. Drag ut lagret (8) (bild 22 4) med hjdlp av utdragare 1671-VA.

Montering
1. Spbrj in rullarna i lagret ned kullagerfett (ej for rikligt).

2. 814 in legret ned en triklubba. HAll son skydd en platbit over lagret si
att ev. trdflisor frén klubban inte tringer in i lagret.

3. Montera ihop motor och vixelldda.

4. HMontera enheten motor - véxelldda i vagnen.

4
e
LS
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REPARATIONSINVISNINGAR G_KOPPLING

Justering av kopplingspedal

1,

2.

3.

HA11l kopplingspedalen sé att pedalplattan 4r i j&onhsjd med bromspedalen.-
Satt en sexpimne i 1#mpligt h&1 i pedalstingen som stopp for pedalens
ovre ldge. Pedalen skall d& ha en slaglingd pd BS - 95 juinhy

On inte detta slag erhilles flyttas saxpinnen. :

Tryck ned pedalen 20 mn. Man kan ldnpligen léasa pedalstangen i detta lage
genon att pan monterar en lanplig distanshylsa (Sppen).

Skruva drefter in justernuttrarna piZ kopplingswiren s att allt spel
forsvinner nellan kolbrickan (urtranpningslagret) och kopplingsarmarna.
Skruva till och 18s nuttern. Tag bort den eventuella distanshylsan.

Starta metorn och prova viaxlingen.

4. Justering av kopplingspedal
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H RENOVERING AV RMOTOR

REPARATIONSANVISHN
bl 1. Denontering

Denont ering
l. Placera motarn i bock enl bild 18 fig 2.
2a Tag ur tindstiften och bottenpluggen i oljesumpen.
3. Lossa bransleslangen nellan pump och forgasare saut anslutningen mellan notorns
urluftningsventil och luftrenaren. Montera av grenrdren med forgasare, son dér-
efter skiljes frin grenrdren. Tag bort bensinpunpen.
4. Denontera kylluftledplétarna och kylluftképan.
5. Tag bort oljepafyllningsstudsen.
6. Tag loss oljekylaren genom att lsssa de tva hdlbultarna i vevhuset, de tvd
rnindre hdlbultarna som hfller oljerdren till cylindertopparna samt oljekylarens
fastbult vid wvevhuset.
7. Tag bort oljeniitstickan jimte tdtningsanslutningen (gumai).
8s -  Dorjonbiexs peneratorn
a) Lossa de tva bultar, scm hiller generatorskiélden vid vevhuset (samt elkab-
larna, on dessa imte lossats redan vid notorns urmontering); bdbild 77, 78,
78 A—G, 790 -

b) Drag ut den yttre fistlindningen (statorn).

c) Lossa ankaret frin vevaxeln. Anvind Spec.avdragare 2205-Vi.

9.  Demontera tindapperaten
a) Lossa muttrama (5) och tag bort tindapparaten (19); se bild 3 fig 1.

10. Tag bort de frzmre notorféstena.

1l. Tag bort koppling och svinghjul:

a) For motorer typ A, AU och 42U

—— — — — — e  p — — — —

Denontera kopplingsmekanisnen samt lossa svinghjulet fran vevaxeln.
b) For wmotorer typ 4Z och AZL '

Lossa klotskransen (1), Drag ut nillagret (8); bild 224, med verktyg 1671-VA.

Bild: 3,12,
18,21,224,79,
T77,78,78 4i-G,
154,13,14,11,
4,20.
Verktyg:

Bock MR-3053-
20,

Nyckel 1601-T
Skruv 2205-Vi
Avdragare
MR-3%682-10,
mothall
1609-Vi,
Hoptryckare
1612-Vai,
Hoptryckare
1613-Vi,
Hylsnyckel
8,12,14,17,
26 .



REPARATIONSANVISNINGLR B _ZEIVHING &Y BUIOR

SVENSIIL 2CV KLUBBEN 1. Denontering

12. Tag bort ventilkiporna.
Tag av cylindertopparna, ventilstdtsténgerna och cylindrarna. Om detaljerna

skall anvindas igen skall de uppmirkas si att de vid montering kommer i
samma ldge son tidigare.

13. Tag av locket for oljesunpen sant frigdr oljefiltret genon att lossa 14s-
skruvarna sor: fister konsolen vid vevhuset; bild 14 A.

14. Placera motom i bock enl bild 18 fig 1. ILdgg en trébit under den nedre kolven
s& att den inte skadas mot bocken. Hotorn infdstes i den hégra vevhushalvan.

15. ILossa den vanstra vevhushalven, tag bort vemtillyftarna.
16. Tag bort oljefiltret (1); bild 13.
17. Tag ur kemaxel med oljepump.
18. Tag ur vevaxel med vevstakar och kolvar (frin higer vevhushalva).
19. Tag bort den hogra vevhushalvan frin bocken.
20. Tag bort pluggarna (26) ur vevhuset; bild 12.
21. Tag ur reducervemtilen (2), fjidern (3) och kulan (4); se bild 11.
2. Denputering i kolvar fron vewstaler
a)  Tag bort ldsringarna (24) for kolvbultarna; bild 11.
b) Drag ut kolvbultarna med hjilp av spec.verktyg: MR-3682-103 bild 14.

Obs! Om kolvarna skall anvindas p&.nytt skall £5ljande Atgirder vidtagas:
Varm upp kolvarna till ca 60°C i oljebad.
Drag ur bultarna; dessa skall nu 18ttt kunre skjutas ut.

23. Drag ur dvre vevstakslagren medelst verktyg nr 1R-3682-20; bild 4 fig 2 och 4.

—— — — e — —

Arm. Giller vagnar typ 4 - AU fére oktcber 1954.

a) Tag bort fjadrarna (28); bild 12, och driv ut axlarna (5) medelst en 5mm
dorn.

b) Demontera vipparmarna (6), fjidrarna (7), brickorna (8) samt &tergfngs-
fjddrarna (15) med brickorna (14).



H RENOVERING 4V HOTOR

REPARATIONSANVISNINGAR

SVENSKA 2CV KLUBBEN 1. Demontering

—

¢) Tag bort packningarna (16), fjidrarna (10) samt brickorna (9) och (11)

24 B.

29.

26.
27.

for roren till ventilstdtstidngerna.

d) Placera cylindertoppen pad ett plant underleg. Montera verktyg 1609-Va
enl bild 10 fig 1. Finnes ej detta verktyg att tillg kan en trébit av
lamplig storlek och form anvindas som mothall.

e) Pressa ned ventilfjadrarna medelst verktyg 1612-Vi och frigsr (genom
vridning) ventilfjddrarnas l&sbrickor. Tag bort brickorna, fjddrarna
och ventilerna.

Ann, Galler vagnar typ 4 och AU fr.c.m. oktober 1954 samt vagnar 12
och 4LZU.

a) Tag bort 1&sfjadrarna (28), bild 12, driv ut axlarna (5). Tag bort vipp-
armarna (6), fjadrarna (7) och brickorna (8).

b) Tag bort packningarna (16), brickorna (9) och (11) samt fjddrarna (10)
for réren till ventilstiotstingerna.

¢) Placera cylindertoppen pi ett plamt underlag. Montera verktyg 1609-Vai
enl bild 10 fig 1. Finnes inte detta verktyg att tillgd kan man anviinda
en trébit av liomplig storlek och fornm som mothill,

d) Pressa ned ventilfjidrarna med hjilp av verktyg 1613-VA bild 10 fig 2.

For att verkiyget skall f& faste skall ett par gamla vipparmsaxlar monte-
ras provisoriskt (de skola vara avslipade si att de 1att kunm inskjutas).

e) Tag bort l&sknaster, brickor, fjiadrar och ventiler.
Tag bort de proviscoriska vipparmsaxlarna.

a) Demont era oljepumphuset frin kamaxeln; se bild 20 :

b) Tag bort lésringen (7), bild 3, brickan (8) semt drag forsiktigt av bry-
tarkapmen och centrifugalonstilliningsnekanismen (akta fjddrarna).

Lossa forgasaren frén grenréret. Tag bort luftfiltret.

Rengdr noggrant sagtlige detaljer och undersdk vilka delar son miste kasseras
pd grund av forslitning eller skador.

%



H REVOVERING AV MOTOR

. REPARASTIONS. TINGAR -
 SVENSEL 2CV ¥LUEBBEN . S A 2. Utbyte sch .Cversyn av detaljer
Utbyte och Oversyn av detaljer Bild: 15
i ax e - . o ’ - Vel‘kty H
L. Utbyte av ror for ventilstotstan : g
PG PR XOE LeE NAnNLISNIURIng 1605-V4

1. S&ga av roret jdns med cylindertoppens nedre plan. S3ga ddrefter upp den
del av roret som d4r kvar i toppen. Se till att toppen e] skadas diérvid.
Iriv direfter ut rorbiten.

2. Bestryk med tatningspasta den del av roret som skall inforas i cylinder-
toppen.
Anm. R6r av hir aktuell typ har reservdelspummer A-224-9%9a. Tidigare mo-—
deller (fdre juli 1552) har ror i-224-99. Dessa typer &ro icke ut—
bytbara inbdrdes. b
3. Skjut in réret i cylindertoppen si att overdelen kommer i nivi med cylin-
dertoppens Svre plan (invid hilet for roret).
4. Pressa fast rorets ovre del (12 m) med hjdlp av verktyget 1605-VA; bild
15, fig:2,
4dnm. Efter derma operation skall rirets inre diamebter vara nmin 13,4 m
pd en léngd av 12 rm nitt frin rérets Sverkant.
5. Pressa fast rdrets nedre del. (Hed &vre och nedre del hianfsr sig hir till
delar av den bit av réret, son dr-monterat i cylindertoppen). Detta till-
ghr si att verktyget infdres i roret si léngt att avsténdet "a" dr 14 oo,
Avsluta operaticnen ndr verkiygets vridfiste koumit ca 22 tm ned i réret.
6. Kontrollera sSedan b3da rbren utbytts att deras centrumaxlar (nedtill)
ligga pé 47 om avstind frén varandra. Rikta riren s& att detta nftt inne-
hilles.

B. Utbyte av bussnin%r fir cylindertoppens fiastbultar

— e — — —— — — — ——— . —— — — S —— — ——— -

l. Drag ut bussningen med utdragare MR-3682-50; bild 15, fig 5.

Arn. Det finns tvA dinensioner av bussningar: nr 4 112-99 ytterdimm:. 1l mm
nr 4 112-99a L vsdly® 1

2. Bestryk bussningshiilet i cylindertoppen ned tatningspasta.
3,




REPARAT TONSLANVISN INGAR
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2. Utbyte sch dversyn av detal jer

SVAEISKL 2CV KLUBBEN

C.

D.

E.

—— —— — — —— — — e f— — —

—— — — — — —— .

Anp. Fabriken nonterar tva olika oljetédtningar:

- -0,22
a) axeldianeter 42 _0,o7 DB

=0, 22 '
b) axeldisneter 42,5 M.
] b _0,2?

Monterad i vevhus med tdtningshus pd 42,5

. sty s g +0,037
lonterad i vevhus ned tatningshus pa 42 +0,062

+0,037
+0,062

no dianeter

o dianeter.

1. Lossa tdtringen frén vevaxeln. Kan ned léopligt verktyg forsiktigt slds loss.

2. Rengdr vevaxeltappen.
3. Uppvirn den nya tatringen i oljebad till ca 80°C.

4. Momtera ringen p& vevaxeln (inget speciellt lige erferdras) med hjilp av ett

lirpligt rir.

—— o —— — — — — — — o —

Anvisningar Over arbetsoperationer for utbyte av rubricerade detaljer finnas i

kap "Cylindrar och kolvar".

ann, Jnfr. @ven pkt 2 "Montering" om utbyte erfordras pd nigra andra - hir ej

nedtagna - detal jer.
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H RENOVERING .V HOTOR

Ei:»—:z—saa 2CV XLUBBEI B ARACTORSON NG R 3. Montering
: € . e
lontering Bilds 2,3,11,
A. Ventiler och ventilfjddrar ¢ 12,13,144,154
————————————— 16,20,21,224.
Se monteringsanvisningar i kap "Venmtiler och ventilmekanisp". Verktyg:
B. Ventilnekanien Fast nyckel .
______ = 8,10,12,17 mm
1. Inolja axlarna; placera nellan lagerbockarna brickan (8), fjadern (7), vipp- Hylsnyckel
arpen (6), brictan (8) saut infor axeln (5). 12,14 pn
2. Hontera 1&sfjadern (28). !512135?440,
£
C. ITaning ventilstingsrér - vevhus | R_3857-5
1. Monmtera pi varje rir brickan (11), fjddern (10), brickan (9) med dess
gurnipackning (16).
3. Rolvar s kolvbultslager i vevetake
Se nont eringsanvisningar i kap "Cylindrar och kolvar'.
B. Rapmaxcl, oljepump och centrifugalomstallningsanordning
Iordningstdll kana¥eln enligt nedan: )
anmn. Kontrollera genon vridning att axeln (mot tdndapparaten) &ar fullstandigt
rund. On 88 ej ar fallet blir brytningen pd de tvi kammarna olika.
0l jepunparnas drev skall ha ett sidospel pa 0,04 - 0,06 tm. Komtrollera
deita med en tolk och en linjal placerad pd punphusets anliggningsplan.
1. Hontera kilen (17); bild 20 fig 1.
2. Montera pumphuses (18) vil inoljst pa kanaxeln.
3. Hombera inre kugghjulet. (19) samt yttre kugghjulet (20).
4. Fombtera centrifugzalomsiillningsanordningen (18), kemmen (1), brickan (8)
sart 18sringen (7); se bdild 3.
F. Vevarel

1. Placcra bakre realagret i hiogra vevhushalvan. Léstappen skell vera inford
i pirfor avsectt b3l i lagret. iErk (pd lagret) ned penna (krita) upp del-
ninrsplanct pellan vevhushalvornz.
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REP. RATTONSANVISN INGAR

7_ SVENSEA 2CV KLUBBEN - ' 3. Hontering

G.

4Anp. Detta gir man for att underlidtta lastappens infdérande i lagret niir
vevaxeln (med nonterat lager) monteras i vevhushzalvan.

2. Inolja vevaxeltapparna och montera vevaxeln.

Obsl Kontrollera ati ramlagrens lastappar ligga i hi8rfor avsedda bAl i
lagren.

Kamaxel

1. Bestryk med titningspasta tdtningsytan pd oljepumpens lock (22); bild 13
och 20. Inolja kamaxelns lagertappar och montera axeln i hégra vevhushalvan.
Obs! Se ddrvid till att mirket pd kamaxelns kugghjul sammanfaller med vev-
axelns kugghjul; se bild 2 fig 3.

2. FKontrocllera att frimre kamaxellagret kommer i ratt lige! Kontrollera att
oljekanalerna i oljepumphuset (18); bild 20, komma mitt for motsvarande
kanaler i vevhushalvan.

3. Hontera ol;eflltret (1); bild 13. Bestryk filtrets féstkonsol (till vev-
huset) med tdtningspasta samt montera skruven (en av tvd).

Vevhus
l. licntera styrtapparna i vevhushalvan.

Obs! I semare modeller finnas ej dylika tappar utan man har i stidllet in-
féort tva styrbultar, varav en dven utgdr fédste for oljekylaren.

2. Bestryk vevhushzlvornas anliggningsfldnsar med linolja eller annat limp-
ligt tdtningsmedel (Obs! Tunnflytande). Se till att tdt ningsmedlet ej
kommer i bersring med vevhusets inre (lager etc.). ,

3. Montera vanstra vevhushalvan pd den hégrz, Montera de fyra mutirarna pa
pinnskruvarna (hogra vevhushalvan).

4. Inoclja oljepumpens kugghjul. Kontrollerg att oljepumpens axialspel inne-
hilles (se pkt B 2 ovan). Montera den andra av oljefiltrets tvd fastskru-
var (utan att draga fast den).
5. Montera och drag fast vevhushalvornas fastbultar och-muttrar. Drag fast de

de tvA fastbultarna for oljefiltret. Montera pumplocket (22); bild 13,
fig 1. Drag fast skruvarna successivt upp till 1 kgm moment.
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I.

Amn. Om det tidigare fanns en papperspacining mellan locket och pump-
huset behtver den icke momteras igen.

6. Tag ned motorn fran bocken (bild 18, fig 1) och montera den pi det satt
som visas 1 fig 2.

7. Drag fast de fyra muttrarna for vevhushalvernas semmanhfllning med 4,5 kgm
moment. (Se pké 3 ovan).

8. Montera bottenﬂlugge_n (25) 1 oljesumpen sam’ pluggerna (26). Packningar!

l. Bestryk 'tE!.'tI‘lI‘lgSSr_.tet och tdtringens yttersida med ett virmebestindigt fett.
Anvand verktyg IIR-3574-10; se bild 14 A. Inolja konan "A" i verktyget.
2. Pressa in titringen (den &ppna sidan in mot motorn) med hjilp av verktyget.
Viktigt! Anvind alltid originaltédtring.
“Htringen far endast monteras sedan vevhushalvorna hopskruvats for
gott. lian méste forhindra att gummit skaves stnder och kommer in i

oljekanalerna.
Byt alltid tdtring vid motorove.rs;m.

Svénghjul
1. Montera svinghjulet; drag fast fistskruvarna med 3,8 kgn moment .

Viktigh! Anvind uteslutande skruvar nr A 121-92a av 16,5 mm lingd (under
huvudet). Skruvarna skola monteras utan lasbrickor.

2. EKontrollera att vev- och kemexlar g8 1&tt rumt. (B311 i kolvarna- sé att ej
dessa och kolvringarna skadas). Det kan vara orsakat av att kugghjulsdrevet
(19) tar emot pumplocket (22); se bild 20. Jimfor pkt H 4 ovan.

3. Galler endast vagnar typ AZ.
Hontera klotstraversen (1); bild 22 A.

Mont era pinnskruvarna for grenrdret. Den korta monteras i det nedre hilet pd
cylmder‘toypen. Anvand verktyg 2410-T; bild 21, fig 2. FESt p:.n.nsh'uven i verk-
tyget sd att ej gingorna skadas.
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P.
(

Q-

Reducerventil i oljesystem

———— — — —— — . —"

1. Kontrollera att kulventilens site i vevhuset #r felfritt (och sitter fast).
Om inte g0r man fgljande:
a) Drag ut sitet ur vevhuset.

b) Montera ett nytt site av den senaretypen med hjdlp.av en dorn. Se
bild 16, fig 4 f6r montering.

c) TLés sdtet med hjalp av verktyg MR-3857-3; bild 16; fig 3.

d) Montera brickorna (27) i huvmuttern (2), fjadern (3) och kulan (4).
Drag fast huvmuttern (2). Bricka! :

Anm. Man kan endast dtermontera huvmuttern 4-222-98a med kula 4104-5
av 8,54 mm dieameter samt med fjadern A 222-5.

—— o — — — —

Konmtrollera att de ej uppvisa skador (slitmirken).

lontera dem vil inoljade i wvevhuset.

Gylindertopp

Se monteringsanvisningar i kap "Cylindrar och kolvar".

Grenrsr

1. FKomtrollera att rérens anliggningsytor (mot cylindertoppen) dro plana och
hela.

2. HMontera grenrtren med packningar. De mittre pinnskruvarna skall ha en
plan- och en lésbricka, Gvriga endast l&sbrickor. Moniera muttrarna pé
pinnskruvarna.

— e — — — —— — — i — i — — — ——— — — " — — — — — — ——— — ——

Ev___t gngp unkt.

Se anvisningar i kap "Téndsystem".
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R.  Generator
Se anvisningar i kap "Elsystem".
S. Forgasare
Se anvisningar i kap "Bré@nslesystem'.
1. Infetta n3llagret (8) med ca 3 gr fett. Anvind limpligt fett (Fabriken
foreslér uteslutande "Silice penetration ASTH 160" som siljes av en
firma i Paris). ,
2. Montera lagret i sitet i vevaxXeln. S18 in lagret med en hammare (h&11
en plit Sver lagret). Se till att lagret kommer i exakt lige (centrerat).
U. Kylluftkipa
Se anvisningar i kap "Snmorjsystem".
V. Svrigt
1. Hontera tindstiften.
2. EKontrollera oljetrycket.
Ann. Detta gor man sedan motorn monterats i vagnen. Se kap "Smorjsystem".
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I FRAMVAGN OCH STYRINRATTNING

1. Urtagning av styrinrdtining

1.
2.

3.

4.

De

Tag av framskirmarna. .
Lyft upp vagnen (anvind stod MR-3300-70, bild 52). Sitt bockar under ram-
balkarna i hojd med de framre och bakre hjularmstraverserna. Tag av framhjulen.
Placera en trédplanka mellan viaxellfdan och remen. Lossa vixellddan frin hjul-
armpstraversen.

Lossa rattstingen (roret) frin styrvixelns axeltapp (se bild 58 och 584). in-

vind verktyg 1951-Vi.

Lossa lédnksténgerna vid de frdmre hjularmarna; se bild T73.

Amm. Det dr alltid ldémpligast att kontrollera och justera vagnhijden efter det
att ett arbete av hir aktuellt slag utfiras. lian kan dock lata bli demna
kontroll (justering) om man forfar pd foljande sdtt dvs att lossa link-
stingerna utan gtt @ndra vagnhijd eller viktsfordelning.

a) Tag bort dammskydden (8) fér justerhylsorna (5).
b) Lyft upp hjularmen till max. ldget (mot stoppet) varigenom den frimre
fjadern drages ihop.

c) Fast ett skruvstycke (forsett med lider- eller blyskydd mellan kiftarna)
pd linkstingen dikt an nmot justerhylsan (5). Drag fast kraftigt si att

fjddern léses nir lankstangen frigores.
d) Tag bort en av saxpimmarma (2) frén sprinten (3). Viktigt! Vrid inte
lanksténgen (7) si att vagnhojden férdndras.
Lossa de yttre styrstagsindarna.
a) ’Eenonﬁgra locket (1).
b) Denontera friktionsststdimparen (2).
¢) Skruva ur ringmuttern (3); anvéind nyckel 1833-VA4, bild 51, fig 1.
d) Drag av hjularmen. S13 pi baksidan om erforderligt.

-

Bild:52/54,
58,584,T3
Verktyg:
Stod
KER-3300-70
Nyckel
1951-V4,
MR-3691-1,
1833-va,
Hylsnyckel
12, 17 mm,
Fast nyckel
17 pm.
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1. Urtagning av styrinrdttning

Demontera enheten hjularmstravers - styrinrdtining och vianster hjularn
fran chassiet (tages ut pd den vinstra sidan). Han lossar dérvid fast-
bultarna genom att skruva upp dem frin huvuddnden pd chassiets under-
sidan ' ;
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2. Is8ttning av styrinrdttning

Isittning av styrinritining

1.

Arm. For att undvika urtagning av motor - viéxelldda méste hoger hjularm aviagas

den konpletta enheten hjularmer - traversstyrinrdttning vid montering.

Placera enheten (utan hoger hjularm) pa rambalkarna. Se dirvid till f6l jande:

a)

b)

c)

For att sikerstilla jémn och ryckfri ging se till att yttre och inre
drivexlar hopkopplas i enlighet med anvisningar i kap "Transmission'.

Se till att dammskydden blir monterade Gver drivaxlarnas raffelkopplingar.
Spirj réffelkopplingarna.

Kontrollera att centreringsklackarna p& riértraversen komma i ingrepp i hirfér
avsedda hil i chassiet. liontera fistbultarpa frin chassiets undersida. Placera
en dubbel 1lasbricka (vikbricka) under bultarnas huvuden samt en 18sbricks under
nuttrarna (de sistniinnda finnas endast pd #ldre vagnar; nunera ha de ubtgitt).
Drag fast bultarna ned 4 ken nonent. Vik Gver lésbrickorna.

Montera higer hjularn.

a)

e)

Infetta de inre och ytire rullagren (36) och (46).

lMontera arnen pé& rértraversen. Koppla ihop inre och ytire drivaxel. Se pkt
1l a ovan.

Montera yttre rullagret (46) med hjdlp av ett ror; anvind rér HR-3616- 20,
bild 54 fig 1.

Drag fast ringnuttern (3) med 5 kgo nonent; anvind nyckel 1833-VA bild 51,

fig 1. Lossa ddrefter nuttern (3) och drag &nyo fast men med 3 - 3,5 ke
conent. Armen skall gh 14tf utan "hugg'. L&s nuttern (3) ned saxpime enligt

bild 49.

Montera friktionsstotdamparen (2) med'papperSpackriing oellan armen och din-
paren. Montera locket (1) med papperspackning; drag fast (1l&sbricksa).

Hontera styrstagsindarna; se bild 53.

a)

Fyll h3lrunmet i dndarna med fett. Smbrj kulorna pd svingstyckena.

Bild: 49,52,
54,58,584,73
Verktyg:

Rér MR-3616-20
Nyckel
1833-VA4,
1834-vai,
IR-%691-~1,
Stsd 3
HR-3300-T0,
Hylsnyckel
12,17,3%2 m
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b) Hontera fjddem (56) och justerbrickorna (57) - en 3 mm bricka samt tvi
1 m brickor. liontera en lagerskdl (58) samt infor svingstyckets lager-

kula i styrstagsinden. Montera den andra lagerskélen (58) och juster-
‘brickorna (59) - en 5 mm bricka och en 2 mn bricka.

¢) Drag fast hylsuuttern (60) i botten; anvind nyckel MR-3691-1, bild 54,
fig 2. Lossa darefter nuttern ]Jt’a varve L&s puttern.
d) Hontera skyddskipan Sver styrstagsdnden. :

5. Tag bert triplanken under vidxellddan. Hontera vixellddan i det bakre fastet
p& rortraversen. I&s nedelst vikbrickor.

6. Hontera lédnkstingema 1ill hjularmarna, bild 73.
a) ILyft upp hjularmen sa att ‘hdlet i féstdrat kormer i sidant lige i for-
hillande till lénkst8ngen att sprinten (3) kan nonteras. I&s ped sax-
plmm (2)- . Bk

b) Tag bort skruvstycket frén linksténgen.
¢) Drag pd darmskyddet (8).

7. Montera franhjulen.

B. Montera enheten ratt och ratirsr.
a) Stall framhjulen rakt fran.

b) Vrid rattekern i horiscntalliige (10° telerans). Montera gurmimanschetten
(invid kopplingen rattsting - styrvixel) samt drag fast den vid ratt-
roret.

Skjut in rattstingen pd ‘styrvixelhusets axeltapp. Det tdr glida 1itt pé.

On inte, skall man lossa det fasta rattrorets konsel vid instrunentpa-

nelen s att man kan justera rattsténgens dntringsriktning. Drag sedan

fast kopplingen rattsting - axeltapp med mex. 1,9 kgn nonent. (Lds med

vikbricka). . '

Ano. On kopplingen 8r gingad (#ldre vagnar) skall den modifieras och
den excisterande bulten utgd och ersittas med bult (rr 89.330) och
nutter (2.503-S). Mdn boPrar darvid upp bidlet i kopplingen till ett

7,5 un frigiende hil och nonterar ovanstiende bult och mutter. Det
ar dock battre att byta ut kopplingen till senare utftrande,(4-441-86).
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10.
11.
12.
13.

c) Justera direfter liget pi det fasta ratiréret (i vagnen) genon att
vilja ett lénpligt mellanliigg i konsolen p& instrumentpanelen. Det
finns mellanlégg av tre olika tjocklekar; 13,5 - 15,5 - 25,5 mn.
Rattstidngen fir under inga omstindigheter vara i kontakt ned det
fasta rattroret. :

d) Justera hojden pd det fasta rattriret sd att ett spel pd 8 tO 5 O nellan
rattrsr och ratt erhilles. Drag fast konsclen i detta lige.
La4s med lésbricka.

Amm. Sluta &tdragningen di men ej ldngre formir vrida det fasta ratt-
roret ned handen.

Sénk vagnen.

Justera framhjulens Gppningsvinklar. Se "Framvagnsinstillning.
Justera hjulens vridningsvinklar. Se "Frapvagnsinstallning'.
lontera skirparna.

Reglera vagnhdjden on erforderligt.
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SVENSKL 26V KLUBBAY e 3. Isartagning av styrintatining
Isdirtagning av styrinrg8ttning = e Bild: 57,58,
Styrinrdttningen kan icke tagas isér pd sin plats. Den nédste urnmonteras och - 321’.33 .
helst sittas upp i en speciell bock (MR-3301-60; bild 59). : Mk y&:
l. Tag styrinrdttningen ur vagnen. Se "Urtagning av styrinrdttning". H _3301..50,' :
2. Placera styrinr@ttningen i ovanninonda beck. i;t}ia%are
; Of—1, '
3. Lossa styrstagen frin kulbulterna (21) och (16) semt tag bort fjddem (4). for Hylsa 1965-T,
centreringsbrickan {8}. Gor sanoa operation for bulten (16). invind kulbults— _ Hyckel
avdragaren nr 1964-T forsedd med hylsan nr 1965-T; bild 60 fig 1. HR-3%691-2,
4. Skruva ur hyl swttern (5). Tag ur fjddem (B) och stsdhylsan (7) ur styrvixel- i
huset. Se bild 58.
5. Skruva bort ledpléten (9), tag bort tackpléten (10) semt centreringsbrickorna (8),
Se bild 57.
6. Tag ut kuggstingen ned ror ur hjularmarnas rortravers.
7. TLosea lésmuttern (11) for styrvixeldrevet (12). Drag ut drevet ur huset; bila 58.
8. Iriv ut glidlagret (13) och expander (tdt-) -brickan (26) ned linplig dorn.
9. Teg bort saxpinnen och skruva ur Zndmuttern (14) ur kuggstingsroret; bild 57.
10. Tag bort lagerskilen (15), kulbulten (16) samt den andra skilen (17). Tag vidare
ur £jidern (18), disianshylsan (19), skilen (20) sant kulbulten (21).
11. Tag bort kuggsténgen (24) ur styrréret (25). Demontera den fjirde lagerskilen (21)
sart distansroret (23).
12. Gor ren detaljerna. Eyt forslitna delar.
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Hopsdbttning av styrinrdttning 1 ' Bild:57,58,

1. lontera distansridret (23) och didrefter de tvd lagerskilarna (22) och (20); 29,60
bild 57 verktye:

. Bock

2. HMontera fjadern (18) i distanshylsan (19). Fyll hylsan ned fjider med fett ¥R-3301-60,
och montera enheten hylsa - fjdder i kuggstingsriret (24) sart dédrefter de avdragare
tvi lagerskdlarna (15) och (17). 1964-T,

3. Infor fett i kuggstingsroret ochinfdr detta i tyrrodet (25). Fyll kanalerna ﬁ”lsa #9554 s
"a" i de fyra lagerskilarna med fett. Smorj kulbultarnas sfdriska del saot L;Ckell
nontera den direfter mellan sina lagerskdlar. 19&3 35._2’

4. Drag bhlrt an dndouttern (14); lossa den sedan 1/6 varv och kontrollera att
xulbultarna kunna riras normalt (utan spel eller kirvning). L&s nuttern med
saxpinne i detta lige. Se till att saxpinnens skinklar vikas undan sd att de
ej skava emot styrroret (25).

5. Inpressa glidlagret (13) med ldmplig dorn. Montera expanderbrickan (26) i
styrvixelhuset och 13s fast densanra. Fyll (inifr8n) glidlagret ned fett.

6. Infetta kuggstingen ned styrrdr (25) och montera det hela i hjularmarnas
rortravers.

7. Infetta kullagret (27) for styrvixeldrevets azeltapp. lontera axeltappen i
styrviaxelhuset; bild 58. Drag fast ringmutiern (11) férsedd med sin tatnings-
ring ned 10 ken monment. L&s ned tva kbrnslag.

8. liomtera excenterbrickornz (8) pd kulbultarna. Infetta glidytorna pé& tickpliten
(10) samt montera den med den korta sidan vind not vagnens vinstra sida.

9. Uontera ledpléten (9). Drag fast skruwarna. Kontrollera att kuggstingen glider
latt i styrréret (25); bild 57. Las skruvarnz med vikbrick orna.

10. Soorj in stodhylsan (7) och montera den i styrviaxelhuset; bild 58. Hontera
sedan fjadern (6) och drag provisoriskt fast hylsmuttern (5).

1l. Hentera provisoriskt rattsténgen (med ratt) pad styrvixelns axeltapp.

12. Vrid ratten nfigra gnger franw och tillbaka s& att kuggstingen justerar in sig.

Obs. Vid fullt vinster rattutslag kan styrvixeldrevet "kugga av" kuggstéingen,
vilkel éa skall justeras genom @ndligesstoppen for hjulens vridningsvinklar.
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13. Skruva &t muttern (5) allt under det att man kinner efter att ratten gar
1itt uten glapp (man f3r ej heller "kinna kuggarna"). Lossa muttern en
aning i detta lZge. Obs! Muttern (5) léses inmte. Trycket av fjadem (6)
Ar tillrdckligt for att bAlla den i 1lést l:hge.

14. Sedarn justering utforts demonteras rattstangen. -

15. Montera fjadern (4) p& kulbulten (21) samt motsvarande fjider p& den andra
bulten (16). Sitt pa styrstagen och drag fast muttrarna med 4 kgm.

16. lortera styrinrdtiningen i vagnen. Se kap "Isittning av styrinréttning.”
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5. Byte av hjullager

Byte av hjullager

1.
2.

3. Tag bort yttre drivaxeln. E —

4. Demontera hjulnavet (38).

a) Stod under hjularmen.

b) Driv ut navet med hjilp av dorn MR-3436-40; se bild 62 fig 2 och 4.

5. Borra bort det dverstukade meterial varmed muttern (39) &r lést. Skruva ut
muttern (39) med hjilp av specialnyckeln 1811-Vi; se bild 66, fig 2. Driv ut
hjullagret (40).

6. Tag bort titringarna (41) och (42).

7. Rengdr detal jerna.

lont ering

l. Honteraz tZtringarna.

a) Placera titringen (42) i ringmuttern (39). Ringens innerkant bsr ligga
mellan 0,1 - 0,5 mm innanfor mutterns insida s& att inte tdtringen kan
komma i konmtakt med kullagret. inviEnd verktyg TAS MR-3676-10; bild 62.

b) Montera titringen (41) i svingstycket. Ringen skall mcnteras s& att inner-
kanten ligger 0,1 - 0,5 mm innanfdr den fldns varemoct kullagrets ytterbana
ligger. Anvind samma verktyg som det under pkt a) angivna.

2. Kontrollera lagerspelet genom att montera en bult och tvd brickor si att de tvé

Tag av hjulet. .
Demontera hjulmuttern (29); bild 53. E21l emot (hjulnavet) med hjdlp av dorn
passande i nigot av hilen i navet(38). .
Arm. Till september 1954 levererades vagnarna med hogergingad axeltapp (yitre
drivexel) for vinster sida och vinstergingad tapp for den higra.
Fr.o.m. september 1954 &r bAda sidormas axeltappar higergangade. -

inre lagerbanorna sammanhéllas. Kassera lagret om spelet &r onormalt eller on
nissljud hores.

Bild:53,62 o
Yerktyg:

Dorn
IR-3436-40,
Nyckel
1811-Vi,

Dorn

TiS MR-3676-10
Ror £ 70 mm.
ldngd 100 mm
Ringnyckel

32 mm
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3.

4.

5e
6.
7.
8.

Infetta lagret med lagerfett och montera det med hjilp av ett rér (¥ 70 mm
och 100 mm léngt) i sviingstycket.

Skruva  fast och 1&s ringmuttern (39). Moment 12 kgm. Anvind spec.nyckeln
1811-Va; bild 66 fig 2. Lésningen sker genom att materialet i mutiern stu-
kas over medelst tre kornslag.

Montera hjulnavet (38).
Montera yttre drivaxeln. (Se "Transmission").

Inol ja hjulmuttern (29) och drag fast med 20 kgmn. L&s med saxpinme.
Montera hjulet.

.
NIRRT G p—
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SVEISKA 2CV KLUBREN 6. Byte av spindelbultar
Byte av spindelbultar Bild:5%,55
Verktyg:
Semoui oL LR Fast nyckel
1. TLossa nedre tickbrickan (30) elier (70) f&r spindelbulten (Se bild 53 fig 1 12, 17 m
eller 2). Lossandet av gingade tickbrickor tillgir s& att smérjnippeln bort- - MR-3T742

2e

tages och en skruv 7 x 100 (léng 40) med stoppmutter monteras pi nippelns
plats. Skruven fastléses medelst stoppauttern varefter brickan kan skruvas ut.

S14 ut dvre tdckbricken (32) med hjilp av en dorn och driv ut spindelbulten (31)
ned hjglp av ett verktyg vers konstruktion framgér av bild 55.

3. ILOsgbr spindeln med brickorna (33), (34) och (35).

lontering

1. Hontera spindelbultslagren (44) och (45). Inpressas med hjilp av dorn och press.

2. Med hjilp av en nonteringstapp (f = 16,5 mm, L = 150 mn) nonteras hjulspindeln pd
hjularmen. Dirvid skall brickorna (35), (34) och (33) placerass p& sina platser
(se bild 53. Obs. 2 st brickor 34).

3. Mt upp spelet "a" som skall vara 0,1 - 0,4 mm. Ritt spel erhilles gerom att an-
vinda brickor (34) av linplig tjocklek (finnes som reservdel).

4. Rengdr omsorgsfullt spindelbulten nmed trikloretylén. Smorj lagren (44) och (45).

5. Hcntera spindelbulten genon att forst driva in densamna med hjdlp av en gunmi-
klubba varefter bulten pressas péd plats.

Obs! Spindelbultens sntrjkanaler skall orienteras sisom bild 53 fig 1 el. 2 visar.
Spelet nellan spindelbultens nedre dnde och hjulspindelns nedre plan "d" skall
vara 1,25 - 1,75 o on spindelinfidstningen notsvarar konstruktionen i fig 1 bild
53. Ar konstruktionen enl fig 2 fér den aktuella vagnen skall syelet "p" vara
5,75 = 6,0 mn.

6. Pressa in fett i spindelbulten (31) saot omkring bultens #ndar.

7. HMomtera tickbrickan (30) med papperspackning. Se till att smdrjnippeln kommer att
vera framitriktad. On téckbrickan (70) finnes drages denna fast med 0,3 ke (se
notsvarande op under Demontering).

8. Montera den Gvre téckbrickan (32). I&s gEnon fyra kérnslag pi spindelns ovre plan,



REPARATIONSANVISFINGAR I FRALVAGN OCH STYRINRATTNING

SVAISEA 2CV KLUBBEV 7. Utbyte av ratt och rattror
Utbyte av ratt och rattiror Bild:58,584
1 = Verktyg:
1] ;
Demontering Hylsyclkel
1. Lossa lésbygeln vid rattstédngens nedre del. (Forblminmg mellan rattsting och 12 mm,
kugghjulsaxel i styrvixeln). Lyftare nr
2. Frigor med hjalp av lyftaren 1951-VA (bild 584) rattsténgen frin kugghjulsaxeln 1951-va

och rattroret.

3. Iossa ljusomkopplaren frin rattriret samt rattrorskrnsolem
Tag bort rattriret.
liontering

Obs! Den i ratirdret monterade gummibussningen kan ej utbytas separat Rattror

1a
2.
3
4.

5.

T.
8.

med bussning levereras som enhet.

Montera rattroret, konsolen (utan att dra fast fér gott) med gummj__bussningar. 2
Pudra rattréret (gumibussningarna) med talk.

Vrid framhjulen i korlédge rakt fram.

Infor rattsténgen (ratt) i rattroret. Se till att ra‘l:ts‘tage‘t ar korisontellt

(tolerans 10 ). Montera gummigenomforingarma i torpeden. Montera lésbygeln med
13sbult samt péfor rattsténgen dver kugghjulsaxeln (8plmesk0pp11ng) Drag fast

(1,9 kegm) och 1lés lésbygeln.

Obs! Om lésbulten Zr sliten skall den utbytas. Dirvid borras det genomgiende
hdlet i bygeln upp till f 7,5 mm. Befintlig bult och mutter ersittes med
detaljer nr 89330 res;: 2503-5. '

Justera rattroret si att detta ej gir emot rattsténgen genom att montera ldimpligt
gummimel lanlégg vid konsolen for roret Dimensionerna 13,5 - 19,5 -25,5 mm finnes
att tillgh som reservdelar.

Reglera spelet mellan rattrérets dvre kant och rat't-_én' $ill 8 f 0,5 mm.
Drag fast konsolen for rattrdret.
Montera ljusomkcpplaren.
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SVENSEL 2CV KLUBBEN 8. Demontering av hjularm

Domontering av hjularm - . B

1. Lyft upp vagnen (se bild 52).
2. Tag av hjulet.

3. Demontera drivaxeln enl kap K "Transmission".

L&)

4. Lossa lénksténgen (fjidersystemet) frin hjularmen. Se bild T73.
Obs! Vrid ej andstycket (7) s& att vagnhdjden Endras.

5. Tag bort skyddslocken (1) bild 49 for friktionsstétdimparen (2). Frigdr och
tag bart démparen (se bild 51 fig 2). _

6. Tag bort saxpinnen och skruva av muttern (3). 4nvénd spec.nyckeln 1833-Vi.

7. Lossa styrstaget (se bild 54).

8. Drag av hjularmen. S14 om erforderligt pi beksidan.

Isirtagning (lager)

1. Driv ut de yttre lagerbanorna for lagren (36) och (46) bild 49.
2. Tag bort med hjilp av en skruvmejsel t&tringen (37).

3. Drag ut rullagret (36) med avdragare.

4. Tag bort ttringen pA motsatta sidan.

5. Drag ut rullagret (46).

Hopsittning (lager)
l. Montera tédtringen (37) pd flinsen (54) pd lagertappen. Anvind ett rdr vid pa-
sittandet.

2. Skjut pad rullagret (36) med hjilp av ett rsr (MR-3616-20) pi lagertappen. Se
bild 54 fig 3. ;

3. Montera de yttre lagerbanorna (%6} och (46) i svingarmen (om erforderligt med
mellanlfiggsbricka (71)).

Bild:49,50,

13
Verktyg:
yckel

1833-VA,
“MR 3691-1,

Ror

IR 3616-20
Nyckel
1834-Vi,
Hylsnyckel
12 mm,

51,72,53,54,

.o

L

i

Fast. nyckel

12 mm.
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SVAVSK. 2CV KLUBBEN - - 8. Demontering av hjularm

4. Infetta de inre och yttre kullagren.
5. Montera hjularmen pd lagertappen samt det yttre kullagret (46). Anvind ror
MR 3616-20, se bild 54.

6. lMontera muttern (3) och drag fast med 5 kgn moment for att lagren med séker—

het skall komm i ratt lHge. Lessa ddrefter muttern och drag slutgiltigh
fast med 3 - 3,5 kegn nmoment. LAs nuttern enl bild 49. drmen skall kunna

rora sig latt.
7. Monmtera friktionsststdsmparen (2). Anvind papperspackning. Se bild 50.

Mortera locket (1).

i ¥ dMon‘tera styrstaget.

10. Hontera drivexeln.

11. Montera anstéhgen till fjdderpaketet.

12. Montera hjulet.

13. Sénk vagnen.

14. EKonmtrollera "toe out". Hjulen skall Sppna sig utédt.
15. EKontrollera hjulens vridningsvinklar.

Amm. Se spec. anvisningar under kap S "Ovrigt", betr pkt 14 och 15.



J  BaKVAGN

REPARLTTONSANVISNINGAR

SVH‘ESK“ 2CV KLUBBEN : _ e A 1. Utbyte av hjullager

Utbyte av hjullager Bild: 64
r 08 Verktyg:

Demontering _ 1811-VA

1. Tag av h;:ulet.

2. Lossa lésningen (kdrnslag) for huvmuttern (4).

3. Skruva bort huvouttern (4) anvind spec.verktyg nr 1811-Vi.
4. Skruva bort nmuttern (5).

5. Drag av bromstrumman med hjdlp av en avdragare.

6. Driv ut det dubbla kullagret (11).

7. Tag bort tatringen (12).

Hontering - : :
1. Montera tatringen (12).

anm. Se till att tétringens yttre (stdl) hélje inte kommer att gi emot kullagreft.
Det skall vara ett spel pd 0,1 - 0,5 mm.

2. Infetta (kullagerfett) kullagret (11) och nontera detsamma i bromstrummen. in-
vind ett ror med en diameter knappl motsvarande lagrets ytterring vid monteringen.

3. Skjut pd bromstrurman pd axeltappen. Anvind ddrvid klubba och riar..

4. Montera vikbricka péd axeltappen.

5. Montera och drag fast muttern (5) med 14 km momen't Las med vikbrickan.
6. Infetta huvmuttern (4), montera den och drag fast med 15 — 20 kegn monent.

7- Las huvnuttern med tre kérnslag.

8. Homtera hjulet.
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Utbyte av hjularm

Lyft upp iragnen. Anvind std MR-3300-70; bild 52. Sitt bockar under rambalken
i hojd med bakre sch frinre hjularnstraverserna.

Tag av bakhjulet.

3. Lossa lankstdngen vid bskre hjularmen.
Viktigt! Vrid aldrig &ndstycket (7); bild 73. Vagnhdjden zndras.

4. TLossa bronsledningen till hjularmen vid den bsjliga slangen (mellan hjularn -
chassie). Lossa den bdjliga bromsslangen frén fastet pd hjularmen.’

5. Tag av hjularnen.
a) Teg bort locket (1) samt friktionsstotdimparen (2); bild 49.
b) Skruva ut ringmuttern (3); anvind nyckel 1833-Vi, bild 51, fig 1.
¢) Drag av hjularmen. 514 forsikbtigt vid behev pi baksidan.

Montering

1. Infetta yttre (46) och inre (36) rullagren; se bild 49.

2. Montera hjularmen pé& rirtraversen. Mentera lagret (46) pd traversen med hjslp
av ett rér; anvind rér MR-3616-20, bild 54, fig l. _

3. Drag fast ringnuttern (3) nmed 5 kga moment si att lagren kommer i ritta lédgen i
sina lagersiten; anvidnd nyckel 1833-Vi, bild 51y fig I.

4. Lossa muttern (3) och drag fast for gott med 3 - 3,5 kgm noment. Armen skall gi
liétt utan att hugga. LA4s ned saxpinne i nirnast beldgna 1&shil (i toppen)(bild 49).

5. Montera friktionsstotdimparen (se bild 50); anvind nyckel 1834-Vi. Monteras ned
papperspackning nmellan dinparen och traversen. Montera locket (1) med papperspack-
ning. Drag fast (1&sbrickor).

6. lontera den béjliga bronsslangen.

4mn. Slangen far icke kunra komma i kontakt med chassiet eller hjularmen vid armens
upp- och nedgéende rorelse.

2. Utbyte av hjularm

Bild:50,51, .
52,73,54;
734,49

Verktyg:

Stod -
HR-3300-70
liyckel
1833-Vai,
Ror

IR 3616-20,
Nyckel
1834-Vi,
Fast nyckel
12, 17 om
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SVENSKA 2CV KLUBBEN 2. Utbyte av hjularn

7. Montera linksténgen (frén fjiderpaketet) till hjularmen.
8. Urlufta bronssystenet.

9. Montera bakhjulet.

10. Sénk vagnen.
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REPARATTONSANVIS NINGAR E_ - HABCHLSSION

kardanknut

1. Rencovering av yitre

Renovering av yttre kardsakaub

l\i

2,

40

5e
6.

— —

Lossa yttre drivexzsln. (Lossa hgulmuttern, skjut in axeln i mffe1kopplmgen,
varefter azeln lan vikas 3t sidan och dragas ut).

Tag bort de fyra iisringarns (47). Se till att eveantuella grader eller firg i
lagsrskiéleitens boritapas si att urdrivningen av legerskélarna underlittas,

Driv ut lagersk3larna (48) genonm att fiarsiktigt sl8 pd gaffeln ned en gummi-
klubba. Sklarna uttagas slutligt med hjalp av en lémplig téng.

Tag bort brickorna (49) cch packningarna (51).

Tag bort kmutkorset.

Byt ut samtliga detaljer (kors, lagerskilar, lagerndlar, brickor, packningar
och lésringar).

Hontering

Montera brickorna (49) pa korset (anvind ett ror till att driva pid brickorna).

Montera packningarna (51).
Fyll for zndamflel avsedda hal i korsets lagertappar med fett.
Infetta lagerskilarna (48) och placera 16 st lagernflar (52) i varje skal.

Placera korset i yttre drivaxelns lagerskilssiten, varefter lagerskalen (48)
nonteras och drives in pé& plats. Iakttag stor forsiktighet si att ej ndlarna
kommz ur lige och skadas och att samtliga nilar finns monterade. lontera
lésringen (47).

Kontera pd scnma sdtt den notsatta lagerskilen och lésringen.

0bs! Kombrollera gtt l&sringarna ligga rdtt i de for dndamflet urfrista spi-
ren.

Placera de @mnu fria tapparna i lagerskflssitena pd hjultappen (53). Montera

lagerskélar etc pd sdtt som angivits i op 4 och 5.

Montera den kompletta drivaxeln i vagnen. Obs' Se darvid till att yttre driv-
axelns gaffel komnmer parallell ned gaffeln pa inre drivaxeln.

Bild: 63
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Renovering av inre kardanknut Bild: 37

ann. Utbyte (removering) av kardanknut utfores ned knuten kvar pd plats.
a) Depontering

1. Tag bort flygeln pi& den sida knutrenoveringen skall ske.

2. Lyft upp vagnen och tag av hjulet.

3. Tag bort yttre drivaxeln (se op l.b.l.).

4. Tag bort varmluftsréren (filtréret) vid kylluftképan.

5. Tag bort de tvd ldsringarna (49) pd differentialaxelns gaffel. Se direfter till
att eventuslla grader eller fhrg i lagerskalsitena borttages, si att utdriv-
ningen av lagerskélarna underlittas.

6. Driv ut lagerskalarna (se op l.a.3.).
T. Lossa inre drivaxeln frén differentialaxeln.
8. Lossa korset (89) frén inre drivaxelns gaffel (se op 2.a.5. och 6.).
9. Byt ut samtliga detal jer.
b) Mentering
1. Hontera brickorna (51) pi korset (89). invdnd ett rér till att driva p& brick-
orna. Montera packningarna (52).
2. Fyll hilen i korsets lagertappar ned fett.
3. Infetta lagerskdlarna (50) och placera 16 st lagerndlar (90) i varje skil.

4. Placera korset (89) i inre drivaxelns lagerskélssaten. lontera en lagerskil
(50) och 1&sring (49).

5. Hontera pd sacma silit den notsatta lagerskdlen och ldsringen. 0bs! Kontrollera
att l2sringarna ligga i de for &ndemdlet urfrista spéren.

6. Placera direfter den inre drivaxeln ned det nonterade korset i differential-
wolns legerskdlssdten. Hontera lagerskfdlarnz och lasringarna.

T



K TRANSHMISSION

RERlRiTIQNS&NVISRINGﬁE__ ) : x
prees : LT el o : . Renovering av inre
SVEISKA 2CV KLUBBEN . kardanknut

7. liontera yttre drivaxeln (se op 1.b.7.), drag fast och 1&s hjulnuttern

(20 ken).

8. lontera hjulet och sank vagﬁen.
9. liontera varmluftsroret.
10. Montera flygeln.
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Justering av handbrons

Lyft franvagnén.'Justera successivt spinningen p4 de tvi bromskablarna medelst
befintliga vingnuttrar. I 4:de hacket (pé handbronsreglaget) bérjar hjulen 13-
sas, i 5:te hacket skall hjulen vara helt lasta.



I _BROMSSYSTEM

REPARATTIONSANVISNINGAR -
SVEISKA 2CV KLUBBET i 4 2. Justering av bromsbackar
Jusiering av bromsbackar Bild:28,29,
a) Framnjul G5 et

Lyft franvagnen. (Anvind dirvid en triklots, 600 x 70 x 40, som ligges under
rambalkarna.) MHortera bort franskirmar och varmluftsror.

Vrid befintliga justerskruvar (2 st, en f6r varje bromsback. Se bild 29B) pa
bromsskiélden tills hjulet inte gir att dra runt. Drag direfter skruven at
notsatta hill tills bronsbacken slépper. Bronsbacken bor ligga si nira brous-
truman son nojligt for att slaget pd bronspedalen skall bli riktigt. Upp-
repa covanstiende justering pd den andra brousbacken.

Den andra bromstrumman justeras ddrefter pd motsvarande sdtt. Montera fran-
skirmar och varnluftsrér, sink franvagnen.

Bakhjul

Justeringen tillgAr i princip lika son for franhjulen. Man skall ge akt pd
att man vrider justerskruvarna i rétt riktning for bromsbackarna pid respek-
tive hjul. Se bild 64 och 65.
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Urluftning av bromssysten

For att bramsarna ckall fungera riktigt fAr into luft finngs i Systaet Urluft-

ning av systemet tillgdr pa fUljonde sitt:

1.

2.

Pag bort gurnimmffen frén urluftningsanslutningen pd bronsskdlden samt anslut
en 6 o gromislang av ldnplizg léingd. Led ned slangen i en genonskinlig behdlla-
re, son delvis innchk3ller brepsvatska.

Obs! Man bor icke blanda bronmsvitskor av olika fabrikgt. Tillse darfor att
rabt bvromsviEicketyp pafylles.

Skruva upp urluftningssicruven ca l/ 2 varv. punp2 ned bropspedalen. Vid varje
pednlslag puipes v':':.',:‘f"-. gcaon slangsm ned i bchillaren $ill samans ned ev
luftbubblor. Torftsict ned purpningarna tills luftiubblorna forsvunnit. Se
2111 att bremevitskibehallaren i vagnen aldrig ténos.

lir 1ifben Er borte ur gystenet skruvas urluftningsskruven till. I detta
Cgorblick skall bromspedalen befinaa sig p€ nedftgicnde. Ta bort gumnislengen
w‘" it pA svsedd skyddcouff. Upprepa urluftaingon for verje hjul.

L%G

Bild:28,294
Verktyg:
Fast nyckel
38 oo,
Gunnislang
g6 m,
Glasbehillare
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SVEISKA 2CV EKLUBBEN 4. Tathetskontroll

Tathetskontroll

Tryck kraftigt pd bronspedalen under 30 - 60 sek. On pedalen forblir i samma
ldge 3r systemet tétt. Visar det sig emellertid, att pedalen sakta sjunker,
finns lickage nigonstans i systemet. Konmtrollera likaledes bronsvidtskebehilla-
ren. On viatskan stréommar tillbaka pekar detta pd att kolven i bromseylindern
icke tdtar riktigt. Denns skall da onmedelbart bytas ut.




L BROMSSYSTEM

REPARATIONSANVISNINGAR :
SVENSKA 2CV KLUBBEN x = 5. Byte av bromsband
Fraovagn Bild:294,29B,
Denontering 46 m
_____ Verktyg:
1. Lyft upp vagnen. : Ringnyckel
2. Tag bort den yttre drivaxeln (se "Uransmission"). 12 m,
Centrerings-
3. Denortera bromsskbtlden genon att lossa de fyra nuttrar (1) son fister denna appareat
vid inre axeltappen (till differentialen). Se bild 294. - 211.2-V4,
4. Tag bort ladsbrickorna (101) for bronsbackarna (se bild 29B). Tag bort lis-- gggg-nyckel
' Vi

stiften (114) sant fjadrarna (115).
5. Lossa nuttrarna (3) - bild 294 - ned brickorna (87) samt excenterhylsorna (4).
6. fTag bort bromsbackarna.

Renovering av bronsbackar

De ganla bronsbeliggen avldgsnas fréan backarna, son rengéras. Nya belidgg nitas
ddrefter fast pd bronsbackarna. Se till att beliggen ligga dikt an pi backarna.
Ibland kan nan behdva slipa av dndkanterna nigot med en fil. Se till att nitarna
ligga vdl nedsankita i respektive hal.

Mous elibg

Amm. On det visat sig att bronsskdlden Ar fastsatt ned skruvar till vixellddan skall
dessa bytas ut not pimnskruvar, son skruvas fast i viaxellddshuset (differentialen),
samt puttrar. Kontrollera innan nmenteringen att pinmskruvarna kan drages in i
huset till avsedd léngd. I annat fall néste man forlinga gingorna (7 till 100).
Muttrarna son hiller bromsskolden skall &tdragas ned ett nonment av 1,4 - 1,9 ken
(anvind 1&sbricka).

1. Hontera bromsbackarna.
a} Koppla fast fjddern nellan backarna. Fjddern, son monteras pi backarnas bak-
sida, skall viandas sé& att den lingre skinkeln fdstes pid den back, vilken &r
forsedd ned handbromshivarmen (5)4 bild 29B.

b) Montera bromsbackarna och koppla dirvid ihop handbronswiren med hivarnmen (5).

Obs! Se till att inte skyddshylsorna (103) av gumi pé& bromscylindern skadas
nir backarnas stodklackar skjutas i lige not kolvarna (53) i cylindrarna.
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c) Inolja litt excenterhylsorna (4) - bild 294 - sant nmomtera dessa pd axel-
tapparna med brickor (87). Drag provisoriskt fast muttrarna (3).

d) Montera lasstiften (114), fjddrarna (115) och 1&sbrickorna (101). Las
genon att vrida 1l&sbrickorna ett kvarts varv. Kontrollera att backarna
g latt.

2. Centrera bromsbackarna.

Anvind centreringsapparat 2112-Vi (bild 46) och spec. nyckel 21256-VA (bild 294
fig 2) vid centreringen. Se i dvrigt bild 29B. Nér god centrering erhillits
drages muttrarna (3) fast sant 1&sas.

3. Montera bronstrurman. Drag fast nuttrarna (1); bild 294 ned 4 kgn noment (1&s-
bricka). )

. 4. Slutjustera bromsSarna genon att justera kammarna (102); bild 29B i de riktningar

son visas p& ninnda bild. Vrid ddrvid bronstrumman runt for hamd. (Se i ovrigt

kap "Bromsjustering'.) Bromsbeliggen skall ligga & nira bromstrunran son moj-

ligt, annars far man stor "dddging" i bromspedalen. :

5. Montera drivaxeln (se "Transnission").

6. Sédnk vagnen.
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1. ‘Utbyte av fjdderpaket

Utbyte av fjaderpaket

Fjaderpaket ned ddnpningsanordning bestéende av korta
koniska spiralfjadrar.

Anne. Rubricerade typ ér nonterade pd vagnar typ 4AZ t.o.m. augusti 1955 och pé& 4AZU
t.0.0. maj 1955. IErefter, dvs fr.o.m. september 1955 och juni 1955, levereras
vagnar typ 4AZ resp AZU med fjdderpaket dir dénpningsanordningen bestér av ko-
niska gumainuffar. -

Vagnar typ 4 och AU &r santliga forsedda ned den dldre typen.
Denontering och montering av den nyare typen Overensstimmer praktiskt taget
helt ned den ganla. Nedanstiende anvisningar kan darfor tillinpas.

1. Lyft upp vagnen pd den sida dir fjdderpsketet skall nedtagas.

2. Lossa ldnkstdngen (17) vid den bakre hjularnen; bild 73

3. Tag bort en saxpinne (2) frén sprinten (3), Drag ut sprinten.

4. Tag bort dammskydden (8) for justerhylsorna (5) och (19).

5. Skruva av justerouttrarna (4) och (20) med nyckel 2185-Vi; bild 74. H&1l fast
justerhylsorna (5) och (19) med nyckel 2186-VAi; bild 74.

6. Drag ut justerhylsorna (5) och (19) ur fdstena i rapbalken.

7. Frigér lankstingen (1) frén frinre hjularmen,

8. Lossa fjdderpaketet.

9. O fjaderpaketet skall kasseras vidtages fil jande &tgirder:
Skruva bort gafflarna (7) och (10). Drag av dermskydden (8) sact juster-
nuttrarna (4) och (20). Dessa detaljer anvindas direfter fir det nya
f jaderpaketet.

Hontering

1. Hontera justernuttrarna (4) och (20), justerhylsorna (5) och (19) forsedda ned

justermuttrarna (18) och (21) sapt darmskydden (8) pd ldnkstdngerna.

Bild: 73,
T3k, T4
Verktyg:
2185-Va,
2186-Vi
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SVHISKA 2CV KLUBBEN s A o ! 1. Utbyte av fjaderpaket

2. Skruva fast gafflarna (7) och (10) si att lingderna pd sténgerna notsvara de
i bild 73 angivna dvs d = 440 nn och e= 535 rm. (For skdpnodellen d = 445 on
och e = 500 mm).

Obs! Fjaderpaketets frinre del &r nirkt ned bokstéverna "AV" (pa hsijet).
Denna del skall siledes alltid vindas frapit. .

3. Placera de tvd justernuttrarma (4) och (20) not’ dénparfjadrarna (6) och (12).

4, Hontera fjaderpaket i fistena pd ranbalken sart skjut in justerhylsorna (5)
och (19) i féstena. Drag provisoriskt fast justernutirarna (4) och (20).

5. Infér gafflarna (7) och (10) i fastréren pd hjularnarna.
6. MNontera sprintarna (3) sawut saxpinnarna (2).

7. Siank vagnen.

8. Justera vagnhdjden. Se speciella anvisningar hiron.

9. Suogrj in ddmpningsfjhadrarna (6) och (12).

10. Montera darnskydden (8).



N AVGASSYSTE! (LJUDDAMPARE)

REPARATIONSANVIS NINGAR

1l.. Utbyte av 1ljudddnpare och

SVETSKA 2CV XKLUBBAN EL T i
: . ad e expansionskammare

Utbyte av l,juddl:‘.ngare och expansionskaimare

—— — ——

l.. Lossa de f:ramre motorfist ena.

2. Lyft upp motorn en bit med hjdlp av en domkraft placerad under vevhuset.
Obs! Anvand darvid all‘tld en 1a.mp11g trabit sd att ej vevhuset skadas.

3. Lossa forbindningen mellan expansionskemmarens frimre rér och grenrisret.

4. Lossa kemmarens inféstning till motorn (den nedre vinstra muttern i férbind-
ningen motor - vixellida).

5. Lossa forbindningen mellan expansionskammaren och 1juddamparen.

6. Drag ut eXpansionSkammaren.

7. Lossz de tvd bultar (en pd vardera sidan om viXellidan) som hiller ljud-
démparen.

8. Tag bort ljuddidmparen.

Montering

—— — — —

Honteringen torde kunna utfdras med ledning av vad som ovan angivits. Sedan ljud-
dimparen och expansionskammeren momnt erats sinkes mo‘bo:t_'n och de frimre motorféstena
fastdragas.

Obs! Se till att alla forbindningar i avgassystemet blir t#ta.

Verktyg:
Hylsnyckel
12 mm,
Ringnyckel
17 mm,

12 mm.
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- SVENSK: 2CV KLUBBEN e 1. Rengdring av tankfilter

Rengoring av tankfilter Verk:tj'g:
. Skruvmejsel

— i — — — — o — — —

l. Tag ur baksdtet.

2. Tag-bort Atkomstlocket i golvet samt drag av briénsleslangen (till bensinpumpen)
fran stigroret i tanken.

3. Lossa de tre skruvarna som fédsta stigrirets fléans vid tanken och drag upp réret
med filtret.

4. Tag isar filtret (brickorna) och rengdr alla detaljer noggrant.
5« Montera ihop filtret.

6. Hontera stigroret med filtret i tanken. invind en packning mellan fastflansen
och tanken. Drag fast de tre skruarna (anvind fiberbrickor).

7. Montera brinsleslangen (utan klamma).

8. Montera atkomstlocket.

9. S8ttt tillbaka sztet. ;
Anm. Ovanstdende féreskrifter g!ller' vagnar typ 4 och 4Z.
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-

Byte av Jgemu'a:!:mrlﬂ»:}l

.mm Anvisningarna avse generator typ Citroen men &ro dessa tilldmpbara for 78E. TSF
ovriga generatortyper (Paris-Rhone, Ducellier) sam senare vagnar &ro Vex-lltyg-
utrustade med. Fast nyckel -

1. Lossa batteriets +kabel. P 10 mm,

2. Tag av skyddsn.’zit och flakthjul. Se "Téndsystem, Instidllning av tandpunikt", Hylsnyckel

Arm. Om det skulle visa sig att fldkthjulels kona fastnat i generatorankaret
(se bild 784) miste man lossa det frimre generatorhuset (med kolbdllare;
se (26) bild 784. Dérefter kan flikthjul med ankare dragas av den koniska
vevaxeltappen. Man forfar ddrvid p& féljande sdti:

a)’ Borra ett hadl f 18 mm i flakthjulets navkipa. Hilet skall ligga 45 mm

fran flikthjulets centrum.

.~Bild:78,784,

78B,78C, 78D, .

12, 14 mm

b)

En hylsnyckel inféres genom det uppborrade hilet varefter bultarna (24)
skruvas ur. Frimre generatorhuset ir fastsatt med tvi bultar (24). Kldre
vagnar med Citroen-generatorer Aro forsedda med tre skruvar. Lossa el-

ledningar mellan generatorhuset och yttre filtlindningen.
Direfter kan ankaret, generatorhuset och flikthjulet tages ut. Flakt-
hjulet lossas ddrefter frin generatorankaret. Viktigt} Ett fldkthjul
som uppborrats enligt ovanstfiende skall alltid kasseras.
3. Byt ut generatorkolen. Hill upp fjddrarna (3) -och (4) med hjslp av en liten
skruvmejsel; bild T78. E
4. Hontera fl‘é.kfhjulet. Se anvisningar hWrfcr.

5« J4nslut batteriets +kabel.
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2. Utbyte av generator

Utbyte av generator

Demont ering

l. Lossa batteriets +kabel.

2. Tag bort skyddsniat och flakthjul. Se anvismningar under kap "Téndsystem".
Jofr. pkt "Utbyte av generatorkol.

3. Lossa samtliga elledningar till generatorn.

4. Skruva ur bultarna (24), bild 788 (784, om generatorn fastsatt med tre bultar).

5. Drag ut fridmre generatorhuset (6) och den yttre faltlindningen (7); vpila T8cC.

6. Lossa generatorankaret (14) med hjdlp av avdragare 2205-Vi; bild 79.

Mont ering e

1. Aivfetta med sprit generatorankarets invindiga kona (mot vevaxeltappen) samt
vevaxeltappens koniska dnde.

2. Montera generatorankaret p2 vevaxeltappen.

3. Skjut upp generatorkolen med hjdlp av fjadrarna; se bild 78. lontera direfter

generatorn (yttre faltlindningen med frimre generatorhuset) i hdrfér avsett ur-
tag (hus) i vevhuset. Montera isoleringsbrickor under bultarna (24); bild 78B.
Drag férsiktigt fast bultarna med henden. Se till att generatorn centreras.

Drag slutligen fast bultarna med 0,5 - 0,8 kon noment.

Viktigt! Overskrid icke detta moment. Man riskerar amnars att forstira buss-
ningarna i friamre generatorhuset. ' '

J—— sAiRng.

Bild: 78,

78 4A-G,T9

Verktyg:

Fast nyckel

7,8,10 m, (
Hydsnyckel '
12 mm,

Avdragare

2205-Va
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SVENSK.A 2CV KLUBBEN 1. AllnEnt

4llmEnt

Chassiereparationer kommer endast ifriga efter stérre haverier (kollisioner,
dikeskdrningar o.dyl) och i sidana fzll - oni reparation dverhuvud taget ir
nijlig — kraver arbetet sidana resurser och erfarenhet att man bor overlédmna

det till en storre verkstad.

For den som #ndd vill utféra dylika reparationer hinvisas till bilderna 94 och 95
av vilka fremgir santligae chassienfitt, de mitverktyg (skalor o.dyl) och referens-
punkter som erfordras.

Bild:94,95 -
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SVENSKA 2CV KLUBBEN EEARATLCHR RSN ETaR 1. Justering av tonging

Justering av tomging
Vagn 375 cn’

Tomgingsjusteringen skall utféras med varm motor. Genom justering av befintlig stopp-
skruv instdlles gasspjallets ldge till ett varvtal av ca 500 r/m. Genonm justering av
luftskruven pd forgasarens higra sida justeras tomgingen ytterligare. Instdllningen
av denna skruv dr nycket kinslig, varfér man skall justera litet i taget och med stor
forsiktighet. Om motorn "galopperar" #r blandningen for rik (for mycket brénsle) och
d& miste skruven skruvas in. Om &terigen motorn "hostar" och gdrna vill stanna &r
blandningen for mager (for litet bransle). I detta fall skruvar man ut skruven.

Obs! Reglerskruven fir aldrig vara skruvad i botten.

Normalt kan man skruva in skruven helt, varefter man skruvar ut den ookring ¥ - 1,5
varv. Tomgingen brukar di vara jamn.

Fdljande fel kan bero pd felaktig férgasarinstéllning:

a) Indikation: Téndstiften vita. Smdller i forgasaren. Motorn "tar" inte, blir varm,
stannar. Defornmerad ventil.

Orsak: Kan vara for mager blandning.
b) Indikation: Téndstiften sotiga. Svart avgasridk. Hotorn "galopperar". Drar diligt,
blir het.
Orsak: Kan vara fir fet blandning.
¢) Indikation: Startbesvir vid varn motor. Explosion i avgasréret.
Orsak: For litet tongingsnunstycke. For ligt tomgingsvarv. For mager blandning.

— " — —— —— o — — — — —— — — —

Tongingsvarvtalet instdlles till ca 600 r/m p& samma sétt som for vagn 375. Man juste-
rar ned spjallskruven pd fidrgasarens vidnstra sida, och nmed luftskruven pd forgasarens
hégra sida. Dérefter bortmonteras luftfiltret samt locket pd tomgfngsbromsens olje-
beh&llare. Konmtrollera att oljenivin &r ca 10 mn under behillarens kant. Om olja be-
héver pAfyllas skall man anvinda samma oljetyp som for motorn, alltsd SAE 20. Instéll-
ning av tongingsbronsen tillghr s&, att man Sppnar gasen, varefter man kontrollerar
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SVEISK. 2CV KLUBBEN 1. In;uster:.ng av t(}ng}.ng

tiden frin det Ggonblick spjédllskruven kommer i kontakt ned plungen i tongdngs-

bronsen och tills plungen natt sitt Gvre l4ge. Tiden skall vara ca 2-3% sek. In-

reglering till r#tt tid sker genom den i oljebehédllarens cenmtrun befintliga

justerskruven. Genon att skruva in skruven forkortas bronsmngstlden och genon

att skruva ut densamna Gkas tiden.

Betriffande fel, son kan tyda pd felaktig forgasarinstidllning, se uppgifter

fér vagn 375, ovan.

Obs! Byt icke ut befintliga munstycken i firgasaren utan att fOrst tala med en

" auktoriserad Citroen-verkstad. Hunstyckena ha efter noggranra prov visat
sig ge for notorn lénpliga brinsle- och luftfloden. Stora eller for spd
nunstycken Aventyrar notorns funktion och livslingd.
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. S s . g och nontering av
SHEREA. 200 ELORER friktionsstotdinpare
Denontering och montering av friktionsststdéopare Bild: 49,50,
Friktionsskivorna nmed locgk fasthéllas med 3 st skruvar vardera. Sedan locken av- ;::g:t gfr:}k el
ldgsnats kan friktionsskivorna l#tt lossas och tagas ut, vid behov ken man sl& 19 s

181t med en trdklubba. i

4Ann. Det kan vara svart att konma &t en av de tre skruvarna for de bakre frik-
tionsskivorna.

De frinre friktionsskivorna avvika nigot frin de bakre ned avseende péd fjider-

kraften.

Frinre friktionsskivor:

—— —— — — — — — — — —

Iréddianeter 4,2 mn
Fjdderdianeter 32,5 on
Beiore Srikblonasicivor:
Tréaddianecter 545 mm
Fjdderdianmeter 35 mm

Skivorna dr nitade och de har en tendens att fiérskjuta sig i forhillande till
nitarna. Genon klistring kan denna oligenhet wminskas.

Mont ering av skivorna dr ndgot mer konplicerat emedan dessa naste vridas upp
£6r att komma i rdtt lige i svingarmen.

Montera locken.

Glon inte att nontera packning under friktionsskivor och lock.
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3. Justering av vagnhiojd

Justering av vagnhijd

Innan vagnhtjden justeras skall ringtrycket kontrolleras:

1 kg/en® Fren
1,1 ™ Bak

Reservhjulet skall vara p& sin plats.
Tanken skall inneh8lla 5 liter bensin.
B 50-kilosvikt skall placeras nitt i bagagerummet.

Friktionsskivorna skell monteras av for att vagnen darigenon skall kumna inta
rdatt hdjd snabbt.

Ratt héjd under ovanstéende forhillanden skall varas:

Fran: 298 ma ¥

1Ett nellan svingam (onedelbart innenfor friktionsskivans lock)
och wark.

Ral: 385?‘“‘1-3 _n _ _n _ o B - _

Justerhylsorna kan flyttas frandt eller bhak&t. Hylsorns aAr lista ned tva nuttrar.
Genon att lossa pubtirarna kan nen vrida hylsorna. Man bir soorja for att underldtta
vridningen. I Ovrigt kan nan forlinga resp forkorta lénkstdngerna genon ztt vrida
dessa,

Justaring:

a) Instdll de fripre justerhylsorna si att dessas inre (bakre) kant ligger 2 mn
utanfér de bakre stoppmuttrarnas ytiersida (sidan not fjdderpaketet). Muttrar-
nas andra sidor ligger an not distansrigr ingdende i upphingningsbyglarna under
chassiet.

b) Vrid direfter de frinre linksténgerna tills ritt vagnshbjd fran erhilles. Dir-
vid hilles fjdderpaketen fast nmed handen si att dessa ej vridas.
c) Vrid direfter de bakre linkstingerns si att vagnshijden bak blir riktig.
Obs! On stingerna erfordra stor vridning niste man kontrollera att ej hojden
fran har @ndrats.

r

Bila:73,734,

T3B, T4
Verktyg:
Fast nyckel
8 m
2187-Vi,
2306-Vi,
2300-T
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a) ovan och

d) Instdll slutligen de bakre justerhylsorna dels enligh
dels si att dimpningsfjiadrarnas ytterdndar kommer att ligga 6 mm frén

hylsornas inmerdndar. Irag fast stoppnuttrarna. -
Mont era friktionsskivorna.
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4. Franvagnsinsiillning

Frapvagnsinstdllning

A.

Komtroll av hjul och spindelbultslutningen {camber och castervinklar)

Arm. IBn dylik kontroll &r erforderlig efter det att h,]ularmarna varit utsatta

1.

2.

3a

fér en overbelastning (chock). Om det foreligger stort spel i spindel-

bultslagren miste dessa bytas innan det d4r ndgon mening med denna kontroll.

Justering ar icke méjlig amlat dn genom montering av hjularm med ritta

matt.

Kontrollera att bakhjulet - p& den sida som skall kontrolleras - icke ar

skevt.

Placera vagnen p& ett plant och horisontellt golv. Instzll mﬁtv'erktyget

2300-7 (med skalan 2306-Vi) pA 300 mm; bild 90. St#ll verktyget under

(strax innanfér friktionsskivan) den hjularm som skall kontrolleras. Om

erforderligt kan men belasta framvagnen 1ldtt sd att hjularmen vilar mot

mitverktyget.

S5tdll frambhjulen -i-linje med bakhjulen. _

a) Drag en lina p& det sitt som visas i bild 87. Linan skall i hgjdled
ga genom hjulens centra.

b) Vrid framhjulet parallellt med linan, dvs mAtten a 1 och a 2 skola
vara lika; se bild 87.

Kontrollera framhjulets lutning (camber) med hjdlp av verktyg 2315-Vi;

bild 88. Lodet skall ligga 1nc-m zon 1. Om inte méste hjularmen avtagas

och uppnitas. ' =

Kontrollera hjullu‘tn:ing och spindelbultslutning d& framhjulen Zre vI_'idna.

Anm.Om kontrollen utfores pa hoger sida skall hjulen vridas &t hﬁger och
omvint. . ;

a) MErk upp rattens lige. Detta gores genom att man fdister en jirntrad

p& hastighetsmitaren med ena dnden pekande mot ratten som en visare.
Vid denna gor man ett kritstreck pa ratten.

b) Vrid ratten exakt 1 varv.

Bila:87,88,
52,53,59
Wiverktyg:
2300-T,
2306-Va,
2315-VA,
Nyckel -
1R-3691-1,
Stod -
1iR~-3300-70,
Ringnyckel
12 mm .
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¢) Kontrollera hjul- och spindelbultslutningen med hjdlp av verktyg
2315-VA; bild 88 fig 2. Lodet skall ligga inom Zon 2. Om inte skall
hjularmen avtagas och uppnitas.

B. FKontroll och justering av hjulens Sppningsvinklar ("toe out")

Arm. Hjulen skola Oppna sig utdt. Skillnaden mellan fram- och bakkant (p&
fdilgarna) skall vara 1 - 3 mm. Innan kontroll och justering kan goras
skall vagnhtjdskontroll och ev. justering ha utforts.

1. S%311 fremhjulen rakt fram.
2. Mit i hijd med hjulens centra avstfndet mellan de ldngst fram beldgna
fadl gkant erna. Mark mAtpunkterna med kritstreck.

3. Irag didrefter fran vagnen si att hjulen rullat ett halvt varv. Mit av-
standet mellan falgkarterna (kritstrecken). On det sistnéinnda avstindet
dr 1 - 3 mm kortare #n det framtill uppmitta, 4r oppningsvinklarna rik-
tiga.

4. Ger uppmitningen virden utom de till&tna skall vinklarna justeras. Detta
tillghr pa foljande sHtt: :
a) Tag av fremskirmarna.
b) Lyft upp vagnen (anvind stdd MR-3300-70; bild 52).
c) Tag av framhjulen.

d) Lossa styrstagsindarna, 'se bild 53 - genom att ta bort skyddskipan
och hylenuttern (60). invénd verktyg MR-3691-1.

e) Utbyt justerbrickerna-(57) eller (59) med hinsyn till tidigare upp-
métningsresultat.

f) Montera och drag fast hylsmuttern (60) i botten. Lossa den direfter
1/6 varv. 1&s med saxpimne i ndrmaste listrid. Montera skyddskipan.

5« Montera hjulen.
6. Sink vagnen, montera skirmarna.
7. Upprepa kontrollen enligt pkt 1-3.
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C. Kontroll och justering av hjulens vridningsSvinklar : " R

4rn. Innan kontroll och justering kan goras skall vagnhogdsl:ontroll och €]
justering utforas.

1. Stdll vagnen pi ett plant och horisontellt golv.

2. Vrid on hjulen (fullt rattutslag). Kontrollera att det finns ett npel
p2 ninst 10 pn nmellan ddcket och hjularnmen samt minst 1 mn mellan hjul-
arnen och kombtraviktsstotddmparen pd den nmotsatta sidan.

3. Innehdllas icke dessa spel skall stoppskruvarna pé hjularmarna justeras.
4. Upprepa kontrollen (pkt 1-2) p& det andra hjulet.
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1. Byte av hastighetsmitarslangen

Byte av hastighet snﬁ.‘tarsiangem

1. Lossa ladsbulten for slangen (pd vixellddans vinstra bakre del).
2. TFrigdér slangen.
3. Lossa slangen frin klammor p& torpeden.

4. Lossa erforderligt antal fistskruwr fér luftledpliten under vindrutan

sd att platen kan vikas ul négot. Direfter kan hastighetsmitarslangen
lossas frén instrumentet.

5. Drag ut slangen (kcnplett ned h'dl;jet).

Montering

1. Sobrj in kabeln.

2. Monmtera slangen (jinftr demonmtering). Se till att slangen drages s& att
den ligger i stora och mjuka radier.
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2. Stralkastarinstillning

Stralkastarinstillning

Visserligen ar strilkastarna justerbara i hojdled inifrin vagnen, nen oaktat detta
bér nan di och 34 komtrollera instillningen i sidled saxt stralkastarnas inbdrdes
stdllning.

Instdllningen gores littast ped hjdlp av anordningen IR-1572 son i detalj beskrives
pa bild 93.

-
o

2.

T

Vrid pantverratten (i vagnen) f&r strilkastarnas instillning i htjdled frin vins-
ter $ill hoger ($ill ytterlige).

Vrid nantverratien 2 l/ 2 varv frén higer 311l vinster. Justera instillningsiuttern
(kronmubiern) p& reglogestdngen (vid stridlkastarbocken) si at  ett spel pé 0,5 m
erbilles nellan nutbern och hivarmen pd sirdlkastarbockens t° .rghiende axel.

Placera vagnen plert och horisontellt i kdrskick, dvs med verktyg, reservhjul och
liter brinsle i tanken.

St211 upp skirren (bild $3). Koppla stdllinorna mellan skdm och franvagn enl

Reglora linorna pd skirmen:

De vertikala linorra genom 1juspunkterna.
De: horisoniella linon nonteras pid ljuspunkbernas hdjd oinus 50 mo. Br.vis. Hojden
£ ljuepunkterna #rc 850 mn. Linans héjd 850 - 50 = 800 om.

Homtrsllers oc: juscera instBlliningen av ljuspunkierna. Centrun av 1juspunkterns

bor ligeo i skirminsspunkterna for de vertikala och horisontelis linorna. Se i
Svrigs Lild 93 com tydligt vieoxr hur pdtningarna skall uifgras.

Bild: 93
Varktyg:
Hylsnyckel
2 m
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dimpare

Eontroll av kontraviktsstotdidopare

Montera av dinparen, héll den si =tt pAfyllningstppningen &r uppit sant
skaka den. DEnparen r i god kondition on m2n kinner att vikten ror sig
utan buller.

Dimparen bér innehalla 80 -::r_l3 olja, Mobiloil Lill.
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4. Momenttabell

Momenttabell

Detalj]

. Skall dragas med

Cylindertopp (3 muttrar)

Grenrér (6 muttrar)

Svinghjul (6 bultar)

Lock fér oljepump (6 bultar)

Hjularm, fram (1 ringmutter)

Hjularm, bak (1 ringmu‘tter]

Hjulnav, fram (1 hjulmutter)

Hjulnav, bak (1 hjulmutter)

Bromstrumma, fram (4 nuttrar)

Kontraviktsststdinpare (2 mutirar)

Styrstag - kulbult (1 outter)

Overfall mellan rattstldng och kugghjuls-
axel i styrvixel (1 mutter) ,

Sekundiraxel, vixelldda (1 nutter)

Bronsskdld, fran (4 bultar)

Lamellkoppling pd ingdende axzel i
vixelldda

Hjularmarnas rortravers - chassie

Kugghjulsaxel i styrvixel (1 ringnutter)

Hjullager, fran (1 ringnutter)

Hjullager, bak (1 mutter)

Generator

2,5 kgm
2,0 kgn
3 kegm

— 1 kgm
3 = 3"5 kgﬂ
B - 3:5 kgm
15 - 20 kgn
15 - 20 kgm
2,5 kgn
6 kgn
4 kgm
1,9 kenm

10 kgn
1,4 - 1,9 kgm
T kgn

4 kgn

10 kgm

12 kgn

14 kgn

015 =~ 0,8 kg}l
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SVENSEA 2CV ICE:UBBH? B PR o _ 5. varnesysten

- —-—-——“'—-—F—_‘ === £ .

"Fori:attrmg av vamesgstem Jﬁ dldre vagnar Bild:97,98,
Senare vagnar av Citroen 2CV 425 levereras med ett forbatirat virmesystem. Man — - 235100,101,

kan nontera det - nya sy:?ataze‘t pad dldre vagnar genom at‘l: fol,]a nedanstiaende an-

visningar.

1. Demontera motorhuv och flyglar samt koppla loss viirmeslangarna fran virpein-
tagen p& torpedviggen.

2. Denontera skyddsgallret framfor flidkten och direfte fldkten. Demontera stril-—
kastarna till sarmans med fdstena.

3. Koppla bort avgasroret fran grenrdret och 1juddamparen frin vixellddan. Demon-

- tera grenrdret utan att ta bort forgasaren.

4. Koppla loss de frinre motorfistena frin chassiet och frin flaktkipan. Lyft upp
motorn med en vinsch, losgdr frimre ljuddidnmparen och de frimre motorfdstena.

5. Koppla bort ledningarna till generatorn och stromfirdelaren. TosSgtr lednings-—
hirvan frén fliktkipan. Demontera flaktkipan samt virnehusen.

Montering (Se bild 97)

Mycket viktigt — Se till att OVERKANTEN AV VARMEHUSEDPS PLAT PA TOPPLOCKEI LIGGHR

UNDER PLANET FOR PACKNINGEN TILL GRENRORET. —

1. For att erhilla detta flinsa upp védrmehusets plat.

2. Gor pd samma sitt med fldktkdpan pd var sida..
3. Montera de dvre plitarna £6r vimehus vinster och héger (4Z 643-T0 och AZ
643-704). SHtt provisoriskt fast virmehusen (4% 643-3 F och AZ 643-3 G) med

den bakre skruven.
Satt fast fléktképan med de 3 skruvarna med plan- och fjdderbricka & topp-

locket dir ingen forstirkning finns, och med en fjédderbricka dir képan &r

orstéarkt.

Satt fast de Svre pldtarna och véArmehusen tillsammans pa topplocket.
Viktigt — Se till att plitarna ligger nedanfiér grenrérets packningsplan pé
: topplocket med 2-3 nm, och om s& behdvs flinsa pléten nigot.

4. Montera grenrdret och ljuddémparen.



REPARATTONSANVIS NINGAR S_OVRIGT

SVENSKA 2CV KLUEBBEV 5. Véarmesyst

5e
b

Te
B

. 9.

10.

11.

12.

13.
14.

15.

16.

Montera de frimre motorfistena pd fliktkipan wtan att dra till nuttrarna.
Séink ned motorn, dra till fdstena under tvirbalken och pa fléktkipan.

Atermontera ledningshirvan och satt fast den. Koppla in ledmngarna till
generatorn och stronfordelaren och nontera sl_-cruvarna ned ‘en st jarnbricka.

'Placera locken 43 643-121 for tandstlftshalen. >

Montera fliakten och skyddsgallret h.antera “fraore 1juddénparen. Montera

: stralkastarefastet  Koppla lednmgarn.a tlll _téndspolen och till stril-

kastarna.

Tag bort 1soler1ngsf11tarna P& ms:l.dan av torpedvaggen utan att férstora
den, sa att de kan anvéndas :.gen. .

Borra igenom pur:ktsvet sarna pé luftlntac-en pé torpedv'a'.gge_ns higra och
vinstra sida. Bryt loss den med en mejsel. Jamna till de avskurna plét-
kanterna. Svetsa igen de tidigare uppborrade h3len. Rengér de plétkanter
ddr hardlodningen skall goras. Mala detaljerna i samma férg son torped-

VA ggele

Utmirk (se blld 98) placerlngen av oppnmgama for 1uckornas reglagestinger

och for defrostermunstycket Kllpp upp oppn:.ngen till defrostern ned en
rlatsax.

Montera packnmingen (1% 564-74 a) och plétbrickan (42 564-81 a)(se bild 97)
med hjdlp av skruvar och nuttrar med planbrickor (skruvarna pont eras ini-
frin vagnen).

Demontera ventilationsplidten och defrest elnunstycket av gama nodellen.

Placera det nya munstycket (iZ 564-5 a) och fér in fastet under vinster
skruv (som hiller fast reglaget £or ventilationsspjillet)(se bild 99).
Dra till skruven. Borra hadl i ranen under vindrutan och satt fast nun-
stycket ned en plétskruv och en planbricka.

Denontera fasthillningspléaten och tatn,ngSpaclmmgen till de‘t ganla
nunstycket. |

Skdr ut en titningsbricka wr en 0,8 m tjock plat (se bild 100) och satt
Zast den Sver hilet for det ganla munstycket.



- REPARADIONSANVISNINGAR — — —o-—OVRIGT

SVENSKA 2CV KLUBBEN TSRS e 5. Varnesysten

@

17
1s.

19.

20.

22.
23.

Sdtt fast den nya ventilationspliten (4% 644-81 a).” "

Gor ett hil i instrumentpanelen (se bild 10l). Gor 2 hil for fastsittning
av skyddspliten (4Z 822-143) med en skruv (se bild 10i).

liontera reglaget till virme och defroster (se bild 103). Sitt fast det
med en bricka (624.001) pd reglagestingen. Satt en sprint- (617-020) sonm
gangjirn for reglagespaken (AZ 644-118). Led .

Tillverka 2 st brickor, 1,5 ma tjocka, och gor ett hél f = 2,55 mm (se

bild 102). Dessa brickor anvinds som stéd for reglagestangerna.
Satt fast den med en platskruv péd instrumentbridan.

Placera reglagestingerna, den léngsta pd hioger sida. Kroka fast spjall-
fjddrarna i virmehusen nedtill och i Gglorna pd reglagestingerna.

Montera virmeslangarna. Dra till klamorna.

Klipp ur hilen for nunstycket och reglagestangerna s 1301er1ngsf111: (2
Klistra fast den.

24. Montera flyglar och motorhuv.

Materialbehov " Ung. kostnad
1 st Plat 4AZ 644-81 a 7:90 7:90
1" Reglagesting, hoger iZ 644-50 a 3:45- 3:45
1 L , vanster 4Z 644~50 3:45" 3:45
1" TFjader 42 644-89 -:75 -:75
1" YVred for defr.reglage AZ 644-91 © B:i65 8:65
1" Spak for virmereglage AZ 644-118 2:70 2:70
1" Skyddsplat AZ 822-143 2:55! 2:55
1" Pinne 617-020 -:15 -:15
1" Plat (lucka) for virmehus, vinster 42 643-T70 5:35 5:35
" i L " s y hoger 42 64370 4 5:35 5:35
1" Virmehus, hoger AZ 643-3% g ©11:15 11:15
r= “ y vanster 4% 643-3 £ 1X::215 11:15
1" Lufttruma AZ 242-1 ¢ 46190 46:50
2 " Tock for tandstift AZ 643-121 -:60 1:20
2 " Spjall for virmereglage AZ 644-61 5:25 10: 50



S OVRIGT

SVEVSKA 2CV KLUBBEN i S e 5. Virmesysteo
2 st Fjader £or spjall iZ 644-6 1:10 2:20
1" Guomigenonfiring AZ 644-116 -:20 -:20
1" Defrostermunstycke 4AZ 564-5 a 44 :- 44—
1" Platbricka AZ 564-81 a -:85 -:85
1" Packning AZ 564-T4 a 1:40 1:40
1" BSkruv 127-5 -:10 -:10
5" Rricka 2312-8 -:10 -:50
1" iutter 2321-5 -:15 -:15
2" Bricka 624-001 -:09 -:18
6 " Klammer 302.7T7T1 -:70 4:20
1" Reglagesténg for viarmespjall AZ 644-115 -:50 -:50
2" Filtror AZ 643-91 b 10:80 21:60
1m n AZ 564-84 a T55 T:55
1" Rorkrok for ansl. till filtror AZ 643-2 4:45 4:45
1" Spjallhus for defroster AZ 643-1 7:10 7:10
g8 " Skruv 124-5-30 -:10 -:80
Zm 2664-5 -:15 ~:45
2" L 482-5 «3:10 -:20

217:23
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MOTEUR ___ ‘ o 2cv

PL. 1

ENSEMBLE MOTEUR-BOITE DE VITESSES
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" TROU DU PIED

MOTEUR

REGLAGES

CALAGE DE L'AVANCE

Fig-1

Fig. 4

LA DENT REPEREE PAR
UN COUP DE POINTEAU
DOIT SE TROUVER
DANS CETTE ZONE

DE CENTRAGE

Fig. 2

Fig.3 _

Fig 5

2 Cv

pL. 2

MONTAGE DE LA DISTRIBUTION

_ DETAIL DES DENTURES
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(117 A/ 1A A1
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— _  MOTEUR

ALLUMEUR . | PL. 3

Fig. 1 _ COUPE Fig. 2 _ VUE DE DPAVANT
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2 Cv

PL. 4

MOTEUR

CONTROLE DE L'AVANCE CENTRIFUGE

VA

Fig.2 — APPAREIL DE CONTROLE"
vendu sous le n* 1692
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—  MOTEUR 2Cv

BOBINE D'ALLUMAGE PL. S

Fig.1 - MONTAGE D'UNE BORNE SECONDAIRE Fig.2 _CONTROLE DE LA BOBINE

suivant nombre de tours de I'allumeur
T
)
N
S

=,

-
&

We—

No——
PN

e
—

b l ‘ !

1 2 8 9 10
1 MOTEUR D’ENTRAINEMENT 6 EMBOUT DE BOUGIE RAPPORTE SPR, ECLATEUR

2 ALLUMEUR 4 CYLINDRES AVEC SON CONDENSATEUR 7 INTERRUPTEUR SUR PRIMAIRE. g /

3 RENVOI DE COMMANDE DE L‘ALLUMEUR _ 8 BATTERIE D’ACCUS 6v N

4 TACHYMETRE 9 TABLEAU D’ESSAIS ~"

S _ BOBINE 10

CONNEXION DE MASSE BATTERIE~ ALLUMEUR




MOTEUR

MONTAGE D'UNE BOBINE A

ISOLANT SOUPLE




MOTEUR ____ 2 cv

PL. 5B

CONTROLE D’UNE BOBINE D’ALLUMAGE

A ISOLANT SOUPLE
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BANC D'ESSA! vendu par les E ' de SARELLO
7bis villa BERTHIER PARIS 17 ¢™M¢
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MOTEUR 2 Ccv

POMPE A ESSENCE SEV __ PL. GA

Fig.1
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Ccv

MOTEUR

PL.

CONTROLE DE L'ETANCHEITE

D'UNE POMPE A ESSENCE

SOUFFLER DE L'AIR COMPRIME DE 100

MAUVAIS MONTAGE

y

PAR L'ORIFICE D'ASPIRATION

A 300 q.

FUITE A + ASSEMBLAGE DES CORPS DE POMPE

AT

AN

|
1

|

|

N, MEMBRANE DEFECTUEUSE

|

_
AAMMAATITITI MR R ITAAINNNNY

FUITE PAR LE PASSAGE DU LEVIER DE COMMANDE
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‘CARBURATEUR SOLEX 22 ZACI
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MOTEUR

CARBURATEUR SOLEX 26 BCI

&

Fig 1
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Fig. 3
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CARBURATEUR SOLEX 26 CBI
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MOTEUR

FILTRE SILENCIEUX TECALEMIT
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MOTEUR

FILTRE SILENCIEUX

L. OA
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MOTEUR  _— 2cv

PL. '|O |

DEMONTAGE ET MONTAGE DES SOUPAPES .

i
)

Fig. 1 Fig.2

N g%

‘i"‘_\\ COMPRESSEUR DE RESSORT COMPRESSEUR DE RESSORT

vendu sous le n°1612- VA vendu sous le n° 1613 -VA-

TIGE DE MAINTIEN DES SOUPAPES
vendue sous le n° 1609~ VA

Fig. 3 _ SIEGE D'ADMISSION
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MOTEUR A ET AU

COUPE HORIZONTALE
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MOTEUR AZ ET AZU

COUPE HORIZONTALE
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MOTEUR

COUPE VERTICALE
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2Cv
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MOTEUR

COUPE LONGITUDINALE

Fig- 2

2 CV

PL. 13
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2 CV

L. 14

MOTEUR

DEMONTAGE D'UN PISTON

Fig 2 - DEMONTAGE DE LA BAGUE DE PIED DE BIELLE

Fig.1 _ DEMONTAGE DE L'AXE

non vendu

— EXTRACTEUR MR-3682-20 POUR BAGUE DE BIELLE

=29%x 7,25

4

=

Fig. 3 - EXTRACTEUR MR-3682-10 POUR AXE DE:PISTON

I non vendu
' rondelle acier épaisseur 3 tube @F:21x 27 e
. rondelle
@ de la rondelle avant cambrage 34 ou @ =21%x30 =27x7.25 . de R 3 .
cuir epaisseur 2 brasé —= epsisseur soudée écrou non soudé épaisseur: 3, soudée ) ]
> s . ecrou soudé
2 écrous de B=14,5 1 écrou d =7x10 ;@
S = V‘!"):’
@ =7x100 - R A — L=20, soudé sur la tige . () o o
e \ =1= S ¢ ‘ mlluiggh £¢= 22 .54 D
‘ é =7x100 tube ' '
alésage | H-7.25 | crou de ? =
; soudé sur le corps
=19 rayon sur cuir 33 I 75 Re o1 , .
—-I | -0,2 ) E ‘
rayon sur rondelle ‘ tige filetée B=7x100 :
amb, e- | ‘ L:120° SRR
e filetée P=7x100 L=200 R BN .

““‘
ey . ‘.




MISE EN PLACE DE LA BAGUE D’ETANCHEITE

MOTEUR

2CV

pL. 14 A

Fig. 1— UTILISATION

- B A

Fig.2 _ APPAREIL MR 3754_10

non vendu

soude Q.

70

acier doux cémenté

gouon @,10x150 L « 100
partie lisse L =35

@ de pergage. 35

3 vis B 8x100,L:50

3trous $.8,5

ecrou @J0x150

1 trou B.10x150

1°_ FIXER LE CONE A SUR LE VILEBREQUIN.

2°.. PLACER LA BAGUE B CONTRE LE JOINT A MONTER,
3 PLACER LE CORPS C.

4*_ SERRER L'ECROU D JUSQU'EN BUTEE DE LA BAGUE B
SUR LE CARTER.

{

)
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— MOTEUR ___-_ ) ‘ 2¢Cv

PL. 15

MISE EN PLACE DU CYLINDRE

DUDGEONNAGE D'UN TUBE ENVELOPPE

Fig.1 UTILISATION DE LA BAGUE 7 Fig.3 — DUDGEONNAGE

Fig. 2
BAGUE D’'ENTREE
DE SEGMENTS

¢ @.66 vendue sous le nt 1654_VA

Fig. 4

vendu sous le n* 1605-VA non vendu

Appuyer ici pour o« §— W T
engager le dudgeon

— DUDGEON . Fig.5 - EXTRACTEUR MR- 3682- 50

. 25 rondelle plate de 10x 22

2 méplats

T, {

:_—_? A

l L tube @=20x14 ecrou de B=10%15
tige Filetée P=10x15 g

| oo




2¢Ccv

pL. 15A

MOTEUR

DU VILEBREQUIN

EXTRACTION DE LA DOUILLE A AIGUILLES
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MOTEUR

+0,4
D= i o
2-6,8-0) o
y ?-5,5.0,1
6 pans 3 - {
12 sur plats _| = |L B=7x100
= ’ O
2 . 233C° ?:48_54
7 13 14 .
bt B g >t
__ 35

CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE

2 CV

pL. 16

Fig. 1 — UTILISATION DU RACCORD

Fig.2 _ RACCORD MR-3705

non vendu

P

Fig. 3 . SERTISSOIR MR-3857-3

. non vendu

20

| céne traite

pour 80 & 100 kg

CENTREUR DU SERTISSOIR -

non vendu
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CHAINE DE LEVAGE
vendue sous le n'1619-VA

— MOTEUR

LEVAGE DU MOTEUR

PL.

2 cv

17




2 CV

PL. 18

— MOTEUR

SUPPORT POUR MOTEUR

UTILISATION DU SUPPORT

POUR LES COTES D'EXECUTION CONSULTER LE SERVICE DES METHODES REPARATIONS

Fig. 1 Fig. 2

SUPPORT MR-3053-50

non vendu




— MOTEUR

pL. 19

TARAGE DES RESSORTS

1° CONTROLE DE LA LONGUEUR D'UN RESSORT :
PLACER LE RESSORT 1 A CONTROLER,DANS LES DEUX GUIDES 2: APPROCHER A LA MAIN LE COULISSEAU 3 JUSQU’AU CONTACT ;

LE REPERE 4 VIENT EN FACE DU CHIFFRE INDIQUANT SUR L'ECHELLE 5 (longueur) LA LONGUEUR LIBRE DU RESSORT 1
2° CONTROLE DE LA LONGUEUR SOUS CHARGE :
Q' PLACER LE RESSORT ETALON & (oU 12 SUIVANT LE CAs) DANS LES DEUX TROUS 7 ET APPROCHER LE COULISSEAU 8 JUSQU’AU
CONTACT A L’AIDE DU VOLANT 9 N
b: AMENER A L'AIDE DU VOLANT 9 LE RESSORT 1 A CONTROLER, A LA LONGUEUR SOUS CHARGE INDIQUEE DANS LE TEXTE;
LIRE CETTE LONGUEUR EN FACE DU REPERE 4 SUR LECHELLE DES LONGUEURS 5
10 efforts. en kg) EN-FACE DU REPERE 11 SI LON EMPLOIE LE RESSORT ETALON ©

C: LIRE SUR LECHELLE ‘ LA CHARGE CORRESFPONDANTE
14[9“‘01'1.5 en kg)EN FACE DU REPERE 13 SI UON EMPLOIE LE RESSORT ETALON 12

Fg. 1 — APPAREIL A TARER LES RESSORTS
. vendu sous le n* 2420.-T

[ )

'O o I

RESSORT FLECHISSANT DE 1mm PAR Kg RESSORT FLECHISSANT DE 1mm PAR 2Kg

vendu sous le n* 2421°T vendu sous le n* 2422-T

Ce ressort est peint en jaune Ce ressort est peirt en rouge




MOTEUR

CIRCULATION D'HUILE

Fig. 1 — POMPE A HUILE

COUPES DU CLAPET DE RENIFLARD

Fig. 2 ~ Fig.- 3 Fig. 4
CLAPET CLINQUANT CLAPETS CAOUTCHOUC

86 ' 85 83 82 81 84 86
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Fig. 1 - CLE A BOUGIES

vendue sous le it 1601 -T

Fig.6 - RODE SOUPAPES

vendu sous. lent1615-T

|

MOTEUR

OUTILS DIVERS

Fig. 2 - APPAREIL A DEGOUJONNER

vendu sous le n* 2410-T
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Fig. 5 — CLE DYNAMOMETRIQUE

vendue sous le n?2471-T

Fig. 3 — COMPARATEUR .
vendu sous le n* 2437-T

T
]
:I'ﬂm“ tlh

i h|
: dr il | |”H|{h¢[

vendue sous le n* 1754 -VA
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- EMBRAYAGE A-AU-AZU

VUES DIVERSES

Fig.1 _ VUE EXTERIEURE Fig.2 Fig. 3 . COUPE

A
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Fig.1
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EMBRAYAGE AZ _______

VUES DIVERSES
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2 CVv
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EMBRAYAGE

RECTIFICATION DU TAMBOUR D'EMBRAYAGE

2CV

pL. 22 B

ET DU VOLANT MOTEUR

Fig.1 — UTILISATION DU MANDRIN
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Fig.2 — MANDRIN MR-3700400
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non vendu
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Fig.3 — UTILISATION DU MANDRIN
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Fig 4 — MANDRIN MR-3700410
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2 Ccv

pL. 22C.

EMBRAYAGE AZ

R‘EGLAGE DE LA POSITION DU TAMBOUR D'EMBRAYAGE

REGLE
vendue sous le n°1755-VA
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EMBRAYAGE — ‘ 2 Ccv

pL. 23

REGLAGE DE LEMBRAYAGE

CES COTES NE PEUVENT ETRE MESUREES QUE SUR UN MONTAGE

LEDOIGT D, LA GALETTE E, . Fig. 3 — CONTROLE DU REGLAGE

LES BRIDES F, .

SONT SPECIAUX POUR LA 2 CVET LE DOIGT D DOIT EFFLEURER EN
PIVOTANT LA FACE SUPERIEURE DE

LA BAGUE D‘APPU! DES LINGUETS

CALES D'EVITEMENT

LE CAPUCHON ABAISSE-LINGUETS A

EST A ENLEVER POUR LE REGLAGE vendus sous le n° 1702 - VA

"_LE PLATEAU B SERA FIXE SUR UN
ETABLI PAR DES TIREFONDS

I ll) Mo ﬁﬁﬂ

|"\| E

LE TUBE C TRAVERSERA L ETABLI
ET SERA SCELLE AU SOL

LTI vt

im”’”‘h .

LA GAMME D'UTILISATION EST
FOURNIE AVEC L’APPAREIL

NV

\

—— —— e —_— - P . e -




EMBRAYAGE  — 2 Ccv

REGLAGE DE L'EMBRAYAGE PL. 24

Fig.t — UTILISATION Fig.2 - MONTAGE SIMPLIFIE
vendu sous le n* 1703 -VA

=165 ' 6 F’ F

IS
A2 05 ‘ 1
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J. 6 trous équidistants sur F=175
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LA COTE 12 EST REALISEE PAR LE MONTAGE L'EMBRAYAGE EST FIXE SUR LE MONTAGE PAR 6 GOUJONS

REGLER LE MECANISME DE @F=6x100 LONGUEUR 45 ET © ECROUS .

APRES AVOIR GYMNASTIOUE LES LINGUETS A L'AIDE D'UNE LES FACES F ET F' SONT RECTIFIEES LA COTE A ETANT

PRESSE OU D'UNE PERCEUSE CONTROLER LA COTE 32 AVEC RIGOUREUSE

UNE JAUGE DE PROFONDEUR
SERTIR LES ECROUS
Fig. 4 _ CALE MR-3834.longueur 50
CALE MR-3834-10_longueur 20

non vendues

Fig.3 _ MANDRIN MR 1620- 40 POUR CENTRAGE DU DISQUE D'EMBRAYAGE rube B14.5x18

non vendu ouvert sur sa longueur

5 largeur 14,5
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BOITE DE VITESSES —_—

LEVIER DE COMMANDE DES FOURCHETTES

Fig.1 — COUPE Fig. 2 _. POSITION DU DOIGT DE GUIDAGE
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pL. 25
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BOITE DE VITESSES AZ

COUPE LONGITUDINALE
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—— SUPPORT ____

POUR LES COTES D'EXECUTION
CONSULTER LE SERVICE DES
METHODES REPARATIONS o

T MR-3053-40

SUPPOR
. non vendu

BOITE DE VITESSES e 2 cv
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BOITE DE VITESSES

COUPE DU PLATEAU DE FREIN

PLATEAU DE FREIN ALUMINIUM  ____

Fig. 1
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Fig.2 _ CLE Fig. 3 - CLE

vendue sous le n* 1780-VA vendue sous le n*1791-VA

12 pans 17 1*8'25ur plats
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BOITE DE VITESSES

PLATEAU DE FREIN

ALUMINIUM

2 Cv

bL. 29
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BOITE DE VITESSES

COUPE DU PLATEAU DE FREIN

PL

PLATEAU TOLE

vendue sous le n? 2126 ~-VA

14 sur plats

) ‘Fig.1
. 42
104 Sfe— ‘ N . 44
3
"
| s
, D
— = | —— 4
,, ' ]
— - ‘ i 3 /ﬂ hl" "hﬂ“‘k Aa
W - [ i v I  m— — —
A i =T T,
_ R L
45 1 " 88 46 3 &7
b1
Fig.2 _ CLE
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COUPE AB
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BOITE DE VITESSES

PLATEAU DE FREIN

PLATEAU DE FREIN TOLE
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BOITE DE. VITESSES

AXES ET FOURCHETTES

Fig.1 — POSITION DES FOURCHETTES

85 10 77 1" 12
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COUPE SUIVANT AB
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Fig.3 _ VERROUILLAGE AR
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COUPE SUIVANT CD
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Fig. 3 - EXTRACTEUR MR-3682-30
non vendu

DEMONTAGE

BOITE DE VITESSES

Fig.1 — EXTRACTION DE L'AXE DE M. AR.
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Fig 2 _ DEPOSE DU ROULEMENT
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BOITE DE VITESSES -

COUPES _ ‘

Fig1 - PIGNON D'ATTAQUE

72 73 68 67 23
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Fig. 2
N

[ )
Wlﬁ
ki

s
g SN W

[
52721 Yy

Fig. 3 Fig. 4
POSITION DU SEGMENT DE RALENT!
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Fig. 5 _ PIGNON DE M. AR,
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PL. 33

BOITE DE VITESSES

COUPES -

' Fig.1 — ARBRE DE COMMANDE
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BOITE DE VITESSES AZ _____ 2 CvV

ARBRE DE COMMANDE _ PL. 33 A
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BOITE DE VITESSES

- BALADEUR DE 2éme ET 3éme

ET.PRISE DE COMPTEUR

SUR LE BALADEUR ler MODELE
IL EXISTE UNE GORGE REPERE &

SUR LE BALADEUR 2éme MODELE
CETTE GORGE N'EXISTE PAS
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pL. 34

BOITE DE VITESSES

COUPE DU DIFFERENTIEL

Fig.1 — VUE DE L'AVANT DE LA VOITURE

FLASQUE GAUCHE SUR VOITURE
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PL. 34 A

BOITE DE VITESSES

DIFFERENTIEL

RECTIFICATION DES APPUIS DES RONDELLES DE SATELLITES

FRAISE ET TOURNE A GAUCHE

-VA

1761

vendus sous le n
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PL. 34 B

BOITE DE VITESSES

CARTER D'EMBRAYAGE

107
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— BOITE DE VITESSES

pL. 35

EXTRACTION DU ROULEMENT DE DIFFERENTIEL __

UTILISATION DE LEXTRACTEUR

CORPS D EXTRACTEUR AVEC ViS
vendu sous le °1750-T

COQUILLES AVEC FRETTE

vendues sous le n°{736-T

GRAIN
vendu sous le n° 1743 - VA
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SERRAGE DE LA BAGUE ECROU DE FLASQUE DE FREINS

BOITE DE VITESSES

2 CV

__PL. 36

Fig. 1. CLE POUR BAGUE ECROU DE FLASQUE DE FREINS AV (Aluminium)

vendue sous le n* 1925 -VA

Fig.2 — CLE POUR BAGUE
ECROU DE FLASQUE DE
FREINS AV (tole)

vendue sous le n*1926-VA
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- BOITE DE WVITESSES

MONTAGE DES SEGMENTS DE FREIN

Fig o1

Fig. 2

2 Cv

L. 38




. BOITE DE VITESSES ___ A 2 Ccv

pL. 39O

RECTIFICATION DES TAMBOURS __ .

RAg. 1 — RECTIFICATION DU TAMBOUR
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BOITE DE VITESSES

MISE EN PLACE DU ROULEMENT

2 Cv

pL. 40

Fig.

1 — UTILISATION DES APPAREILS
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Fig. 2 — PLAQUE DE BUTEE MR-3677 non vendue
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Fig. 3 — TAS MR-3676

non vendu
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BOITE DE VITESSES'

MAINTIEN DE L'ARBRE INTERMEDIAIRE

Fig. 1 . UTILISATION DE L'APPAREIL

non vendu
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Fig. 2 - APPAREIL MR-
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BOITE DE VITESSES

REGLAGE DU COUPLE CONIQUE

Fig.1 = REGLAGE DE LA DISTANCE CONIQUE

COMPARATEUR

avec aiguille totalisatrice

vendu sous le n? 2437-T

lh NI ‘:
I I

il “hlln
iy iy

APPAREIL DE REGLAGE

vendu sous le n? 2045-VA

2 CV

PL. 42

Fig 2 — REGLAGE DU JEU D'ENTRE-DENTS

COTE DE REGLAGE d DE CE PIGNON

NUMERO D'APPARIEMENT

SUPPORT DE cOMPARATEUR

vendu sous le nt 2041-T




BOITE DE VITESSES 2 Cv

PL. 43

REGLAGE DES FOURCHETTES

'Fig.1 — POSITION DES CALES

11}
11

REGLAGE DE SURMULTIPLIEE, | . JREGLAGE DE 2éme ET 3éme

l

36 37 70

Fig 2 _ CALE DE REGLAGE DE SURMULTIPLIEE Fig 3 -~ CALE DE REGLAGE DE 2éme ET 3éme VITESSE

vendue sous le n°1787-VA EPAISSEUR 1,8 mm vendue sous le n: 1786-VA

EPAISSEUR 1mm
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Fig. 2 —~ MESURE DE LA HAUTEUR DE LA COLLERETTE

BOITE DE VITESSES

REGLAGE DES ROULEMENTS DE DIFFERENTIEL

Fig.1 — MESURE DE LA PROFONDEUR DU CARTER

115
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‘non vendue
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BOITE DE VITESSES ——

REGLAGE DES ROULEMENTS DE DIFFERENTIEL -

POSITION DE LA BOITE-

POUR REGLAGE
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BOITE DE VITESSES . _ 2 Cv

PL. 46

CENTRAGE DES GARNITURES

Fig. 1 — RELEVE DU DIAMETRE DU TAMBOUR Fig. 2 _ CONTROLE DU CENTRAGE

APPAREIL vendu sous le n* 2112-VA

ENLEVER LE GRAISSEUR DE LA MACHOIRE A COULISSE -

PRESENTER L'APPAREIL CONTRE LE PLATEAU D'ENTRAINEMENT ET
LE FIXER PAR 2 ECROUS,EN DETC

PRESENTER L'INDEX A | IMMOBILISE A L'OPERATION PRECEDENTE,
SUR LES GARNITURES. L'INDEX DOIT EFFLEURER CELLES-CI SUR TOUT
LEUR POURTOUR {POUR REALISER CETTE CONDITION DEPLACER LES
GARNITURES DANS LE SENS CONVENABLE EN AGISSANT SUR LES
EXCENTRIQUES DE REGLAGE D ET SUR LES CAMES DE REGLAGE NON
FIGUREES SUR LE DESSIN | RETOUCHER LES GARNITURES A LA
NOTA: HUILER LEGEREMENT EN @ POUR FACILITER RAPE AU CAS OU QUELQUES POINTS SAILLANTS SERAENT DECELES.

LA ROTATION DE L'APPAREIL ENLEVER L'APPAREIL ET REPLACER LE GRAISSEUR .

APRES CONTROLE, DESSERRER LES CAMES DE FACON A PERMETTRE
LE MONTAGE DU TAMBOUR

METTRE L'APPAREILEN PLACE DANS LE TAMBOUR
AMENER L'INDEX A AU CONTACT DE LALESAGE
ET LW FAIRE DECRIRE UN TOUR COMPLET '
IMMOBILISER L'INDEX DANS CETTE POSITION AU
MOYEN DE LA VIS B
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BOITE DE VITESSES

POSITION DES VITESSES

Fig. 2 -~ TROISIEME VITESSE

DEUXIEME VITESSE

1

Fig.

;

Fig. 3 _ SURMULTIPLIEE
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PL. 4O

ESSIEUX AVANT ET ARRIERE

COUPE DU MOYEU DU BRAS

Fig. 1
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+ ESSIEUX AVANT ET ARRIERE

MONTAGE DES FROTTEURS

ENGAGER LE FLASQUE INTERIEUR DU FROTTEUR FAIRE TOURNER LE FLASQUE EXTERIEUR
SUR LES TROIS TENONS DE LA TRAVERSE D'ESSIEU - A LAIDE DE LA CLE 1834-vA POUR

' " AMENER LES TROIS LUMERES EN FACE
DES TENONS DE LA TRAVERSE D'ESSIEU | -
POUSSER A FOND POUR TERMINER 4E
MONTAGE

Fig. 3 - DYNAMOMETRE
vendu sous le n' 2472-T

EFFORT F DOIT RESTER PERPENDICULAIRE
AU RAYON OA




ESSIEUX AVANT ET ARRIERE

'MONTAGE DU BRAS ET DU FROTTEUR

Fig. 1 - DEMONTAGE - MONTAGE
ET REGLAGE DU BRAS

e
el ' CLE

vendue sous le nt 1833-vA

Fig

2 CV

PL. 51

.2 - MISE EN PLACE DU FROTTEUR

CLE

vendue sous le n'1834-vA
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ESSIEUX AVANT ET ARRIERE

LEVAGE DU VEHICULE

SUPPORT MR-3300-70

non vendu

P

N

TRAVERSE EN BOIS LONGUEUR 600

LARGEUR 70 EPAISSEUR 40
B PLAQUE EN TOLE LONGUEUR 100 LARGEUR 70 EPAISSEUR 8
C TETE DE CRIC
soudée sous plaque B

DIAMETRE ET LONGUEUR D'APRES CRIC UTILISE

Assemblage de B sous A par 4 vis & bois de §=8 mm longueur 40, téte fraisée
espacement des vis en longueur 70 en largeur 40
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DIRECTION

ESSIEU AVANT, _

COUPES DU MOYEU ET DU PIVOT

© .
o} 4’\!11“
3 —& .
] 0 %P \ \\
; Ny
P )]
I v IS
A0
\‘m,
¢
o
i
5 9 d ¥ 0 @ o
_ __, YR .A a, ;
= i\ S
© 7 N
7 N\ i |
vaW“///fk\ ; T
<Nl NN
- N w/
o 3
F B
Q \ il
© 4| o
) & el ||
) w
| —
Q. _ 1
— v__a_w____“_
g ¥ 2 N

2 £
\\E,«v\wf//ﬁé =4

NN i ORNNANY e

Y




N ESSIEU AVANT-DIRECT!ON

COUPE DE LA BARRE DE DIRECTION

Fig. 2 Fig.3
2 3 2- 57 56 58 43 58 59 60
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Fig. 4 — CALE DE POSITIONNEMENT MR-4373

Fig.5 _ POSITIONNEMENT DES ROTULES
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ESSIEUX AVANT ET ARRIERE _— 2¢Cv

OUTILS DIVERS _ PL. O4

Fig1 _ MONTAGE DU ROULEMENT Fig. 2 - REGLAGE DE LA ROTULE

7

&

Fig. 3 _ TUBE MR-3616-20
MR-3691-1 a:236

C?g MR-3691-2 a-20,3
MR-3691-3 a:=21,6

non vendues

non vendu

—_— LES UTILISATIONS DE CES TROIS CLES SONT IDENTIQUES
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ESSIEV AVANT _. DIRECTION

DEPOSE ET POSE DE L'AXE DE PIVOT

Fig. 2 APPAREIL POUR AXE DE PIVOT MR 3742

non vendu

Fig. 1 UTILISATION DE L'APPAREIL

) écrous soudés

le—largeur « 30
chanfreins 34 45°

sur toute la longueur
2 tiges pour dépose
¢ longueur =230
2 tiges pour pose
q_lQDgH_Ee’U =208
< @=10
o VIS ET GRAIN TRAITES POUR
) RESISTANCE 100 kg /mm 2 |
: '
- _E 3 | btrous @ = 10,8
J |
i_-';’ )
: - |, lergeur = 35
NER |
Jo—v |
NN
SEN '
NiE § |
= \ 10x150
= .
= ) 16 x 200
6 pans
26 sur plats




ESSIEU AVANT o CcvV

CONTROLE D'UN BRAS __ | PL. 96

Fig. 2 _ POSITION DE LA BUTEE DE DEBATTEMENT

Fig. 1-UTILISATION DU MONTAGE

MONTAGE MR-3745

non vendu
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POUR LES COTES D'EXECUTION CONSULTER LE SERVICE DES METHODES FIEPARATIONS




ESSIEU AVANT _ DIRECTION

pL. 57 "

COUPE DE LA DIRECTION
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— DIRECTION

ESSIEU AVANT

-

COUPE DE LA DIRECTION




ESSIEU AVANT ET DIRECTION

DEPOSE DU VOLANT

4 — UTILISATICN

Fig

~ LEVIER A FOURCHE POUR DEPOSE DU VOLANT

Fig.2

vendu sous le n*1951-VA




POUR LES COTES D'EXECUTION

CONSULTER LE SERVICE

. PES METHODES REPARATIONS

ESSIEUX AVANT ET ARRIERE

SUPPORT POUR ESSIEU DEPOSE

Y e
M“WWU :

2 Cv |
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SUPPORT MR- 3301-60




_____ ESSIEU AANT _ DIRECTION __ 2 cv

pL. 60O

_____ OUTILS DIVERS

Fig. 1 - DEMONTAGE DES BARRES DE DIRECTION Fig. 2 - SERRAGE DE LECROU DU PIGNON DE CREMAILLERE

n
g
i

ARRACHE ~-ROTULE COIFFE
vendu sous le n° 1964 -T vendue sous le n®° 1965 - VA

1er modele vendue sous le n-1980-VA
VISSER LA COIFFE AMOVIBLE A SUR LA QUEUE

2 me modéle vendue sous le n-1981 - VA
DE LA ROTULE POUR EVITER LA DEFORMATION DU

FILETAGE ET PLACER ENSUITE L'ARRACHE-ROTULE




ESSIEUX AVANT ET ARRIERE

DEMONTAGE DU ROULEMENT INTERIEUR

~ UTILISATION DE L'APPAREIL

ARRACHE ROULEMENT

vendu sous le n*1829-VA
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ESSIEUX AVANT ET ARRIERE ‘ 2. cV

pL 62

OUTILS DIVERS

Fig.1 _ MISE EN PLACE DU JOINT D'ETANCHEITE _ Fig. 2 _ DEMONTAGE DU MOYEU AVANT
DU MOYEU AVANT

Fig.3 — TAS MR-3676-10 - - Fig.4 _ MANDRIN MR-3436-40

non vendu non vendu
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ESSIEU ARRERE ______

COUPE DU MOYEU ET DU TAMBOUR
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ESSIEU ARRIERE

PLATEAU DE FREIN

Fig. 1 _— COTE GAUCHE _ VUE DE FACE

2 Cv

pL. 65

Fig. 2 — COUPE A -B




Fig. 1 — UTILISATION DE VEXTRACTEUR

S

Fig. 3
UTILISATION DE LA CLE SUR MOYEU AV

PLACER LA CLE B
SERRER LA VIS E SANS LA BLOQUER

DEVISSER LA BAGUE ECROU DE MOYEU
EN MAINTENANT LA VIS E

ESSIEUX AVANT ET ARRIERE

OUTILS DIVERS —

CLE vendue

2CV

PL. 66 |

FIXER LE GUIDE A
PAR LES 3 ECROUS DE ROUE

PLACER LA CLE B
VISSER LECROU C SANS LE BLOQUER

VERROUILLER LA CLE B ET LECROUC
A L'AIDE DE LA BROCHE D

DEVISSER LA BAGUE £CROU DE MOYEU

sousle n* 1811 -VA
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SERTISSAGE DES CAMES DE FREIN
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, —  ESSIEUX AVANT ET ARRIERE

L. 8

SERTISSAGE DES TOCS DE ROUE

v a—
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B
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Fig. 1 — UTILISATION DES OUTILS Fig. 2 — BOUTEROLLE MR-3445-24

non vendue
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ESSIEU ARRIERE

RECTIFICATION DU TAMBOUR

Fig. 1 - UTILISATION

3

ecrou A-426-3

/474

o

Fig. 2 _— MANDRIN POUR RECTIFICATION

vendu sous le i° 2119 -VA
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ESSIEU ARRIERE

CENTRAGE DES GARNITURES

Fg 1 - RELEVE

DU DIAMETRE DU TAMBOUR

awsmmmnnn ¥,
N/

METTRE LAPPAREIL EN PLACE DANS LE ROULEMENT
AMENER UINDEX. A Al CONTACT DE L'ALESAGE DU
TAMBOUR ET LU FAIRE DECRIRE UN TOUR COMPLET.

IMMOBILISER L'INDEX DANS CETTE POSITION AU MOYEN
DE LA viS.B

POUR LE REGLAGE DEFINITIF DES CAMES VOIR OPERATION N° 49

APPAREIL vendu sous le n® 2113-VA /M\

Fig 2 _ CONTROLE DU CENTRAGE

?. e
Y
Ndureeens, ",
., ",
/ < .
f AU '

PRESENTER LUAPPAREIL SUR LA FUSEE

PRESENTER L'INDEX: A IMMOBILISE A L’OPERATION PRECEDENTE,
SUR LES GARNITURES ; ZINDEX DOIT EFFLEURER CELLES-C] SUR TOUT
LEUR POURTOUR (POUR REALISER CETTE CONDITION, DEPLACER LES
GARNITURES DANS LE SENS CONVENABLE EN AGISSANT SUR LES

EXCENTRIQUES DE REGLAGE. C ET SUR LES CAMES DE REGLAGE,NON
FIGUREES SUR LE DESSIN)

RETOUCHER LES GARNITURES A LA RAPE AU CAS QU QUELQUES
POINTS SAILLANTS SERAIENT DECELES -

APRES CONTROLE DESSERRER LES CAMES DE FACON A PERMETTRE
LE MONTAGE DU TAMBOUR

PARAGRAPHES © a1l

PL.

2 Cv

70




Fig. 1_ UTILISATION DU MONTAGE

ESSIEU AR

2 CV
PL.. 7]
CONTROLE D'UN BRAS

Fig. 2 _ CONTROLE DU PINCEMENT

MONTAGE MR-3745

non vendu

Pour les cotes d'exécution

consulter le service

des Méthodes Réparations
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COUPE DU MAITRE-CYLINDRE
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SUSPENSION

COUPE DU POT

ARRIERE

ENSEMBLE

1

Fig.

AVANT

Fig 2 DETAIL DES EMBOUTS
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SUSPENSION

SUSPENSION A BUTEES ELASTIQUES

Fig. 1 ‘ ‘ Fig. 2
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____ SUSPENSION 2¢cv

PL. 74

REGLAGE DE LA SUSPENSION

Fig. 2

CLE POUR SERRAGE
'DE L'ECROU DE L'EMBOUT
DE RESSORT DE SUSPENSION
vendue sous le n® 2188- VA

)
CLE POUR MAINTIEN )M% Fig. 3 — APPAREIL MR-3676-50

‘ 4/ .
D'EMBOUT DE REGLAGE : ‘ j non vendu rondelle ©:12,5 x 30 épaisseur 5

------- —

¢ Slex U ” . tube @=21x = '

% .
épaisseur 5 : ¢=20:883_ I P=12x175 écrou @1 175 gcrou @ - 75
| |

" vendue sous le n*2185-VA

P
20 | 125 165
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SUSPENSION
BAT TEURS

Fig. 2

Fig. 1

EEERTRRRTR.

\\

g.///’?l/I//IﬁllIf/f/f////[//////f/////////’/’dr/’///////I/’/Ilf/;?l’/l/?////////

Y w&.\h

-

& \IVZ

\\\\\\\

\

iy //////// ////////Ir///////l//f////li///l//l/l//f/fl’/}iﬁl’//II///////I///////r’ézﬁlfzfl;zflgé//ﬁn

\ \\\\\ §




2 CVv

76

ELECTRICITE

PL.

ESSUIE GLACE MECANIQUE




ELECTRICITE ‘ 2 CV
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DYNAMO CITROEN

FIXATION PAR 3 VIS

COUPE LONGITUDINALE
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ELECTRICITE

PL.

DYNAMO CITROEN

FIXATION PAR 3 VIS

VUES TRANSVERSALES
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2 CV

PL. 78A

ELECTRICITE .

DYNAMO CITROEN

FIXATION PAR 2 VIS

COUPE LONGITUDINALE
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ELECTRICITE

DYNAMO CITROEN

FIXATION PAR 2 VIS

VUES TRANSVERSALES
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DYNAMO PARIS RHONE G11 RO - 78.C
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DYNAMO PARIS RHONE G 11 R 60
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ELECTRICITE
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— ELECTRICITE - 2 CV:

pL. 78 G

PERCAGE DU CARTER

POUR MONTAGE DES DIFFERENTES DYNAMOS

Fig. 1

Mpas%{loo l—;/}
b




TS ten

"ELECTRICITE ___ 2 CV

PL. /9

OUTILS DIVERS .

Fig. 1 - EXTRACTION D'UNE COSSE DE BATTERIE Fig. 2 — DEPOSE DE LINDUIT

R
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=
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kY
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Ay -
EXTRACTEUR . e VIS EXTRACTEUR D'INDUIT
vendu sous le n* 2200 ~T i vendue sous le n* 2205 ~VA




ELECTRICITE - 2 CV

pL. 80

MONTAGE DES MASSES POLAIRES

Fig.1 — TASSEMENT DES BOBINES ‘ Fig.2 . MONTAGE DES MASSES POLAIRES

MR-1601-8
. ou
MR-1601-11

MR-1601-S
ou
MR-1601-10

I

|
I|| |

I
(R EAR

[ A

DEMARREUR| A B ¢ POUR DEMARREURS POUR DYNAMOS
DUCELLIER | ¢=45 | @=50 ($=54252005 MR-1601-11 MR-1601-10 MR-1601-8 MR-1601-9 MR-1601-4
PARIS RHONE| 9=45 @=53 |P=5660:0,05 acier /2 dur.cémenlé acier 12 dur acier /2 dur cémente acier 1/2 dur
el trempé ou fonte et trempeé ou fonte

A

six pans

suivant clé

DYNAMO A B c 1%—{ 210, 3 5 cliquet
CITROEN | =60 | @=65 |@3=71,75t005 + ‘ h

DUCELLIER | @=61 | ®=66 |$=7320,05 110 sls

PARIS RHONE| @=65 7 ©=70 |0=76,7:005 // __1_




ELECTRICITE

ESSAI AU BANC

SUPPORT POUR ESSA!I DE DYNAMO
vendu sous le n* 2207-VA

CE SUPPORT REGQOIT ET POSITIONNE LE CORPS ET L'INDUIT DE LA DYNAMO A CONTROLER

LE COUVERCLE PORTE BALAIS EST MAINTENU PAR LES 3VIS DE FIXATION DE LA DYNAMO SUR LE MOT"EUR
LE SUPPORT SEMPLOIE SUR LE BANC CLASSIQUE UTILISE PAR LES REPARATEURS ELECTRICIENS

L. 81




pL. 82

ELECTRICITE

REGULATEURS _ SCHEMAS

Fig. 2 _ REGULATEUR S.N.A

Fig. 1 — REGULATEUR DUCELLIER
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ELECTRICITE

pL. 83

ESSAI DU REGULATEUR

- grosse borne dynamo (+)

petite borne dynamo ( excitation)

DYNAMO CITROEN 6V A REGULATEUR
POUR REGULATEUR DUCELLIER ( BASE PLATE ) SP 39

.

MOTEUR 2 CV ENTRAINANT LA DYNAMO A VITESSE VARIABLE
DE O A 4000 tr/smn

BATTERIE D'ACCUMULATEURS 6 V ( DE PREFERENCE BATTERIE
DE MOTO 15 A 24 A/h POUR OBTENIR UNE VARIATION RAPIDE
DE TENSION AUX BORNES)

AMPEREMETRE SUR CIRCUIT DE CHARGE

VOLTMETRE . @) BRANCHE ENTRE BORNE: DYN. DU REGULATEUR ET
LA MASSE,POUR RELEVER LES TENSIONS DE
CONJONCTION ET DISJONCTION
) BRANCHE ENTRE BORNE: BAT. DU REGULATEUR ET
LA MASSE, POUR VERIFIER LA REGULATION

© ® N o0

RESISTANCE VARIABLE DE O2 A 8 OHMS
RHEOSTAT DU MOTEUR
TACHYMETRE

REGULATEUR A ESSAYER (LA MASSE DOIT ETRE ASSUREE
PAR CABLE ENTRE DYNAMO ET REGULATEUR)

TRES IMPORTANT _ LES CABLES DOIVENT ETRE DE MEME
SECTION ET DE MEME LONGUEUR QUE SUR LA VOITURE
EN PARTICULIER, LA VALEUR DE LA RESISTANCE DE LA
CANALISATION : REGULATEUR-BATTERIE, DOIT ETRE DE
0,03 OHM
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SCHEMA DELECTRIFICATION A

ANTERIEUR A JANVIER 1955
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ELECTRICITE 2 ¢cv

SCHEMA D'ELECTRIFICATION AZ
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ELECTRICITE
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SCHEMA D'ELECTRIFICATION AZL
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ELECTRICITE

DEMARREUR DUCELLIER

_ Fg. 2 _ ENSEMBLE DES BALAIS

. ENSEMBLE DES BOBINES INDUCTRICES

1

Fg.
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ELECTRICITE

PL. 86

DEMARREUR PARIS-RHONE ____

COUPE LONGITUDINALE
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ELECTRICITE 2 CV

pL. 86 A

DEMARREUR PARIS-RHONE

Fig. 1 — ENSEMBLE DES BOBINES INDUCTRICES | Fig. 2 — ENSEMBLE DES BALAIS




REGLAGES

CONTROLE DE L'INCLINAISON DU PIVOT

ALIGNEMENT DE LA ROUE AV SUR LA ROUE AR

2 Cv

pL. 87
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PL. 88

REGLAGES

CONTROLE DE L’INCLINAISON DU PIVOT

PREMIERE MESURE

Fig.1 —

DEUXIEME MESURE

Fig. 2 _

APPAREIL DE CONTROLE
vendu sous le nt 2315 ~ VA//
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CONTROLE DE

REGLAGES

LA POSITION DES BRAS

Fig.1 — UTILISATION

APPAREIL MR-3756-20

non vendu

POUR LES COTES D'EXECUTION

CONSULTER LE SERVICE METHODES REPARATIONS




Fig.1 — UTILISATION DE LA PIGE

REGLAGES

CONTROLE DES HAUTEURS

CES DEUX JAUGES S’'EMPLOIENT AVEC LA PIGE 2300-T




REGLAGES

CONTROLE DES ROUES

EMPLACEMENT DU MASTIC D'EQUILIBRAGE

b emplacement du

mastic d equilibrage
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AN AV Ay

a po-nt lourd

2 Cv

pL. O

Fig.2 _ UTILISATION DU MONTAGE MR-3396-10

Fig. 4 — CONTROLE DU VOILE ET DU FAUX-ROND
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CONTROLE DU FAUX ROND ._—I

I—.CONTROLE DU VOILE




REGLAGES

CONTROLE DU BALOURD

2 Ccv

pL. ©2

REMAROUE IMPORTANTE : DANS LE BUT D'OBTENIR DE L'APPAREIL LE MAXIMUM DE SENSIBLITE, LE ROULEMENT DEVRA ETRE LUBRIFIE A L HUILE DE

VASELINE EXCLUSIVEMENT

Fig. 1 — APPAREIL MR-3396—10

non vendu

LU'APPAREIL NE DEVRA PRESENTER AUCUN BALOURD

Fig. 2 . FERRURES DE FIXATION
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REGLAGE DES PHARES

Fig. 1 — TABLEAU MR-1572 tron vendu

écartement des phares centre des faisceaux aprés reglage

panneau de 1,80 m fil horizontal extensible dont la partie centrale

sur 1,30 m environ peut-étre constituée par un ressort ou un bout

de chambre § air

hauteur d axe des phares diminuee de 50 mm

2 cables de 15 3 35mm devant avoir rigoureusement
la méme longueur et &re également tendus apres
accrochage sur 13 voiture

a l'arriére du panneau fixer 4 crochets pour rangement
des cables aprés usage
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longueur 5m environ

crochets jen fil de 5
de méme longueur
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CHASSIS

2 CV

pL. 95

Fig.

CONTROLE DU DESSUS DU LONGERON AV

CONTROLE DES LONGERONS

1_ UTILISATION DU GABARIT

CONTROLE DU DESSUS DU LONGERON AR
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CONTROLE DU DESSOUS DU LONGERON AR
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GRAISSAGE - ‘ 2 CV

PL. 96

POINTS DE GRAISSAGE ‘ |
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SAE 80
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